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1 EINLEITUNG

Mit den Kriterien der EU fiir eine umweltorientierte 6ffentliche Beschaffung (Green Public Procurement, GPP) soll Behdrden die Beschaffung von
Waren, Dienstleistungen und Bauleistungen mit geringeren Umweltauswirkungen erleichtert werden. Die Anwendung der Kriterien erfolgt auf
freiwilliger Basis. Die Kriterien sind so formuliert, dass sie von jeder Behorde, die sie fiir geeignet hilt, mit minimalem Bearbeitungsaufwand ganz
oder teilweise in ihre Ausschreibungsunterlagen aufgenommen werden konnen. Den Behdrden wird geraten, vor Verdffentlichung der Ausschreibung
das verfligbare Angebot an Waren, Dienstleistungen und Bauleistungen zu priifen, die sie auf ihrem jeweiligen Téatigkeitsmarkt zu erwerben
beabsichtigen. Beabsichtigt eine Vergabebehorde, die in diesem Dokument aufgefiihrten Kriterien anzuwenden, muss sie dabei die Anforderungen der
Rechtsvorschriften der EU iiber das offentliche Beschaffungswesen einhalten (siehe zum Beispiel die Artikel 42 und 43, Artikel 67 Absatz 2 oder
Artikel 68 der Richtlinie 2014/24/EU und vergleichbare Bestimmungen in anderen EU-Rechtsvorschriften tiber das 6ffentliche Beschaffungswesen).
Praktische Uberlegungen zu diesem Thema enthilt auch das Handbuch fiir ein umweltorientiertes Beschaffungswesen (2016), das auf
https://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/handbook 2016 de.pdf verfligbar ist.

In dem vorliegenden Dokument werden die GPP-Kriterien der EU fiir den StraBenverkehr aufgefiihrt. In einem technischen Hintergrundbericht wird
umfassend auf die Griinde fiir die Auswahl der Kriterien eingegangen und auf weitere Informationen hingewiesen. Die Kriterien sind aufgeteilt in
1) Auswahlkriterien, ii) technische Spezifikationen, iii) Zuschlagskriterien und i1v) Vertragserfiillungsklauseln. Dabei wird zwischen zwei Arten von
Kriterien unterschieden:

e Die Kernkriterien sollen die leichte Anwendung des umweltorientierten Beschaffungswesens ermoglichen. Sie zielen hauptsdchlich auf die
Schliisselbereiche der Umweltleistung eines Produkts ab, wobei die Verwaltungskosten der Unternehmen auf ein Minimum beschrdinkt werden
sollten.

e Die umfassenden Kriterien, bei denen weitere Aspekte bzw. héhere Umweltleistungsniveaus beriicksichtigt werden, richten sich an Behdrden,
die noch ehrgeizigere 6kologische und innovative Ziele erreichen wollen.

Die Formulierung ,,gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien® wird verwendet, wenn fiir beide Anspruchsniveaus dieselben
Kriterien gelten.


https://susproc.jrc.ec.europa.eu/product-bureau/product-groups/508/documents

1.1 Begriffsbestimmung und Geltungsbereich

Die Produktgruppe ,,StraBenverkehr* umfasst die folgenden Kategorien von Fahrzeugen und Dienstleistungen:

Kategorie 1: ,,Kauf, Leasing oder Miete von Pkw, leichten Nutzfahrzeugen und Fahrzeugen der Klasse L*:
,,Pkw und leichte Nutzfahrzeuge*: Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 nach Mal3gabe der Verordnung (EU) 2018/858;

,Fahrzeuge der Klasse L* nach Maf3gabe der Verordnung (EU) Nr. 168/2013.
Spezialfahrzeuge wie gepanzerte Fahrzeuge sind vom Geltungsbereich ausgeschlossen.

Kategorie 2: ,,Mobilititsdienstleistungen*:

,Personensonderbeforderung (Stralle)* unter Code 60130000-8 des Gemeinsamen Vokabulars fiir 6ffentliche Auftrige (Common Procurement
Vocabulary, CPV);

- ,,Bedarfspersonenbeforderung“ unter CPV-Code 60140000-1; dies sollte vertraglich vereinbarte o6ffentliche Verkehrsdienstleistungen (an
Taxiunternehmen vergebene 6ffentliche Beforderungsdienste, d. h. Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern/Studierenden, die nicht allein
unterwegs sein kdnnen) einschliefen;

- ,,Vermietung von Bussen und Reisebussen mit Fahrer* unter CPV-Code 60172000-3;
-, Taxiverkehr* unter CPV-Code 60120000-5;

- ,,Carsharing“, wobei die Fahrzeuge und die Plattform Eigentum einer Organisation sind; die Dienstleistung ist in der Regel stirker normiert
und verlésslicher als Peer-to-Peer-Dienste, und einige Autohersteller haben ein angeschlossenes Carsharing-Unternehmen;

- . kombinierte Mobilitdtsdienstleistungen* (combined mobility services, CMS), die auf einem neuen Geschéftsmodell beruhen, bei dem den
Nutzern ein breites Spektrum an kombinierten Mobilitdtsoptionen als Abonnement mit einheitlicher Rechnungsstellung und bisweilen als an
den spezifischen Kundenbedarf angepasstes Paket, z. B. als Paket mit den wihrend einer Woche iiblichen Fahrten, angeboten wird; diese CMS
werden dem Kunden iiber eine Art digitaler Schnittstelle (App, webbasierter Dienst usw.) angeboten.

-, Zweirdder*: Fahrrider (CPV-Codes 34430000-0 und 34431000-7), Fahrradanhinger, elektromotorisch unterstiitzte Ridder (CPV-Code
34420000-7);

- leichte Elektrofahrzeuge und selbstbalancierende Fahrzeuge®, fiir die von der CEN/TC 354/WG 4 derzeit spezielle Begriffsbestimmungen
erarbeitet werden.

Fiir diese Kategorie gelten auch die Begriffsbestimmungen von Personenkraftwagen, leichten Nutzfahrzeugen, Fahrzeugen der Klasse L und Bussen.



Kategorie 3: ,,Kauf oder Leasing von schweren Nutzfahrzeugen*:

- Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 nach MalBigabe der Verordnung (EU) 2018/858;

o Kategorie M2: Fiir die Personenbeforderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzpldtzen auBBer dem Fahrersitz
und einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 5 Tonnen;

o Kategorie Ms: Fiir die Personenbeforderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzpldtzen auBer dem Fahrersitz
und einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 5 Tonnen.

- Fahrzeuge der Klassen N2 und N3 nach Mallgabe der Verordnung (EU) 2018/858, d. h. Lastkraftwagen, einschlieBlich Abfallsammelfahrzeuge.

Kategorie 4: ,,Stralenverkehrsdienstleistungen*:

- Diese Kategorie umfasst die Auslagerung folgender Stralenverkehrsdienstleistungen, fiir die Vergabebehorden zusténdig sind:
o ,,Busdienstleistungen* oder ,,0ffentliche Verkehrsdienstleistungen*: unter die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 und/oder unter CPV-
Code 60112000-6 (Offentlicher Verkehr (StraBe)) fallende Dienstleistungen;
o ,,Abfallsammeldienstleistungen®: unter die CPV-Codes 90511000-2 ,,Abholung von Siedlungsabfallen* und 90512000-9 ,, Transport von
Haushaltsabfillen* fallende Dienstleistungen;
o ,Post- und Kurierdienste*: unter die CPV-Codes der Gruppe 641 ,,Post- und Kurierdienste® fallende Dienstleistungen aufler
Postbeforderung mit Bahn, Flugzeug und Schiff.

Kategorie 5: ,,Post-, Kurier- und Umzugsdienstleistungen*:

- Diese Kategorie umfasst die Auftragsvergabe (nicht die Auslagerung) von Post-, Kurier- und Umzugsdienstleistungen, die unter folgende
CPV-Codes fallen:
o Gruppe 641 ,,Post- und Kurierdienste™ auler Postbeforderung mit Bahn, Flugzeug und Schiff;
o 79613000-4 ,,Dienstleistungen fiir den Personalumzug®;
o 63100000-0 ,,Frachtumschlag, Frachtlagerung und zugehorige Dienste®;
o 98392000-7 ,,Umzugsdienste.

Zu Einzelheiten und weiterfiihrenden technischen Festlegungen siehe den technischen Bericht.



https://susproc.jrc.ec.europa.eu/product-bureau/product-groups/508/documents

1.2 Allgemeine Anmerkungen zur Uberpriifung

Bei einigen wenigen Kriterien wird die Uberpriifung der Erfiillung anhand von Priifberichten empfohlen. Fiir jedes dieser Kriterien sind die zu
verwendenden Priifverfahren angegeben. Der oOffentliche Auftraggeber entscheidet, wann solche Priifberichte vorzulegen sind. Es wird nicht
grundsitzlich notwendig sein, dass alle Bieter schon von vornherein Priifergebnisse vorlegen. Um den Aufwand fiir die Bieter und 6ffentlichen
Auftraggeber moglichst gering zu halten, konnte bei der Abgabe des Angebots eine Selbsterkldrung ausreichen. Im Folgenden werden verschiedene
Moglichkeiten fiir den Umgang mit der Frage, ob und wann solche Priifungen verlangt werden kdnnten, errtert:

a) In der Ausschreibungsphase:

Bei Einzelvertrdigen konnte der Bieter mit dem wirtschaftlich giinstigsten Angebot aufgefordert werden, diesen Nachweis zu erbringen. Wird
der Nachweis fiir ausreichend befunden, kann der Zuschlag erteilt werden. Wird der Nachweis fiir nicht ausreichend befunden oder entspricht
er nicht den Anforderungen,

1) wiirde im Fall einer technischen Spezifikation der Nachweis von dem dem Rang nach néchsthochsten in Betracht kommenden Bieter
angefordert;

i1) wiirden im Fall eines Zuschlagskriteriums diesem Angebot die zusitzlich vergebenen Punkte aberkannt und die Rangfolge der Bieter
wiirde mit allen sich daraus ergebenden Konsequenzen neu berechnet.

Es ist zu beachten, dass mit einem Priifbericht nur die Priifung eines Musterprodukts im Hinblick auf bestimmte Anforderungen und nicht die
Priifung der im Rahmen des Vertrags tatsdchlich gelieferten Positionen bestétigt wird. Bei Rahmenvertridgen stellt sich die Situation
moglicherweise anders dar. Darauf wird im folgenden Abschnitt zur Vertragsausfithrung und in den ergidnzenden Erlduterungen eingegangen.

b) Wihrend der Vertragsausfihrung:

Priifergebnisse fiir eine oder mehrere der im Rahmen des Vertrags gelieferten Positionen konnten entweder generell oder nur bei Bedenken in
Bezug auf mogliche falsche Angaben verlangt werden. Das ist vor allem bei Rahmenvertrdgen wichtig, die keinen ersten Einzelabruf vorsehen.

Es wird empfohlen, ausdriickliche Vertragserfiillungsklauseln vorzusehen. Darin sollte geregelt sein, dass die Vergabebehorde berechtigt ist,
wihrend der Vertragslaufzeit jederzeit stichprobenartige Priiftests vorzunehmen. Sollte sich dabei herausstellen, dass die gelieferten Produkte
nicht den Kriterien entsprechen, ist die Vergabebehorde berechtigt, Sanktionen zu verhdngen, und kann den Vertrag kiindigen. Manche
Behorden regeln vertraglich, dass sie selbst die Kosten der Priifung tragen, wenn bestétigt wird, dass das Produkt die Anforderungen erfiillt,
wiahrend andernfalls der Lieferant die Kosten tragen muss.



Bei Rahmenvertrdgen hingt es von der Gestaltung des jeweiligen Vertrags ab, wann der Nachweis vorzulegen ist:

1) Fiir Rahmenvertrige mit einem einzigen Wirtschaftsteilnehmer, bei denen bei der Zuschlagserteilung feststeht, welche Positionen
geliefert werden sollen, und nur noch zu kléren ist, wie viele Einheiten bendtigt werden, gilt das Gleiche wie fiir die vorgenannten
Einzelvertrége.

ii) Bei_ Rahmenvertrigen mit einer Vorauswahl mehrerer potenzieller Lieferanten mit nachfolgendem Wettbewerb unter den
vorausgewdhlten Bietern miissen die Bieter bei der Vorauswahl moglicherweise nur nachweisen, dass sie die Positionen liefern konnen,
die die Mindestanforderungen des Rahmenvertrags erfiillen. Fiir Vertrige (oder Auftrige) auf Abruf, die im Wettbewerb unter den
vorausgewdhlten Lieferanten vergeben werden, gilt grundsatzlich das Gleiche wie unter Buchstaben a) und b), sofern die Einhaltung
weiterer Anforderungen in dem Wettbewerb nachgewiesen werden muss. Entscheidet sich der Wettbewerb ausschlieBlich auf
Grundlage des Preises, sollte eine Uberpriifung in der Phase der Vertragsausfiihrung in Erwiigung gezogen werden.

Nach Artikel 44 Absatz 2 der Richtlinie 2014/24/EU miissen Offentliche Auftraggeber auch andere geeignete Nachweise akzeptieren. Das kann
beispielsweise eine technische Dokumentation des Herstellers sein, wenn der Wirtschaftsteilnehmer keinen Zugang zu Priifberichten hatte oder
diese innerhalb der einschldgigen Fristen nicht einholen konnte. Solche Dokumente kdnnten unter der Voraussetzung akzeptiert werden, dass
der Wirtschaftsteilnehmer den fehlenden Zugang nicht selbst zu verantworten hatte und dass er belegt, dass die von ihm erbrachten
Bauleistungen, Lieferungen oder Dienstleistungen die in den technischen Spezifikationen, den Zuschlagskriterien oder den
Ausfithrungsbedingungen festgelegten Anforderungen oder Kriterien erfiillen. Wenn eine Zertifizierung oder ein Priifbericht einer bestimmten
Konformitdtsbewertungsstelle als Priifungsnachweis verlangt wird, miissen die Vergabebehorden auch Zertifikate/Priifberichte anderer
gleichwertiger Bewertungsstellen akzeptieren.
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WESENTLICHE UMWELTAUSWIRKUNGEN

Auf der Grundlage der verfiigbaren wissenschaftlichen Erkenntnisse sind in nachstehender Tabelle die wichtigsten Umweltauswirkungen des
StraBBenverkehrs unter dem Gesichtspunkt des Lebenszyklus von Produkten zusammengefasst (zu Einzelheiten siche den technischen Bericht). Auch
der GPP-Ansatz der EU zur Einddmmung bzw. Minderung dieser Auswirkungen wird in der Tabelle dargelegt.

Wesentliche Umweltauswirkungen wihrend des Lebenszyklus von

Produkten

GPP-Ansatz der EU

Treibhausgas- (THG-) und
Luftschadstoffemissionen, die durch den
Energieverbrauch in der Nutzungsphase erzeugt
werden

THG- und Luftschadstoffemissionen, die entlang der
Versorgungskette der Energietriger erzeugt werden

Umweltauswirkungen, die sich aus der Herstellung
von Batterien fiir Elektrofahrzeuge ergeben

Gerduschemissionen, die durch Fahrzeuge und
Reifen wihrend der Nutzungsphase erzeugt werden

Forderung von Kriterien fiir CO2-Emissionen im Rahmen der
Typgenehmigung fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge und
spezielle Technologien fiir schwere Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge
der Klasse L

Forderung von Kriterien fiir die Emissionsleistung beziiglich
Luftschadstoffen fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge und spezielle
Technologien fiir schwere Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der
Klasse L

Forderung von Kriterien fiir den Rollwiderstand von Reifen

Forderung von Kriterien fiir die Energieeffizienz von Elektro-Pkw
und leichten Nutzfahrzeugen

Forderung von Kriterien filir die Gewéhrleistung fiir Batterien

Forderung von Kriterien fiir die Gerduschemissionen von
Fahrzeugen und Reifen

Forderung von Schliisselkompetenzen und der Anwendung
wichtiger Malnahmen und Verfahrensweisen im
Umweltmanagement seitens der Dienstleister

Forderung geeigneter und regelmiBiger Personalschulungen
seitens der Dienstleister

Forderung von Kriterien fiir Wartungsarbeiten an Reifen und
dafiir benutzte Schmierstoffe



https://susproc.jrc.ec.europa.eu/product-bureau/product-groups/508/documents

Die Reihenfolge der Auswirkungen spiegelt nicht zwangsldufig deren Ausmaf3 wider.

Ausfiihrliche Angaben zum StraBBenverkehr, einschlieBlich Informationen {iber einschlagige Rechtsvorschriften, Normen und technische Quellen, die
als Nachweise herangezogen wurden, sind im technischen Bericht enthalten.

3 STRUKTUR DER KRITERIEN
Bei den Kriterien wurde eine Unterteilung in folgende Kategorien vorgenommen:

- Kategorie 1: Kauf, Leasing oder Miete von Pkw, leichten Nutzfahrzeugen und Fahrzeugen der Klasse L
- Kategorie 2: Beschaffung von Mobilitdtsdiensten

- Kategorie 3: Kauf oder Leasing von schweren Nutzfahrzeugen

- Kategorie 4: Auslagerung offentlicher Stralenverkehrsdienstleistungen

- Kategorie 5: Beschaffung von Post-, Kurier- und Umzugsdienstleistungen

- Gemeinsame Kriterien fiir Fahrzeugklassen

- Gemeinsame Kriterien flir Dienstleistungskategorien

Umfassende

Nr. Kriterium KernKkriterien o .
Kriterien

KATEGORIE 1: ,,KAUF, LEASING ODER MIETE VON PKW, LEICHTEN NUTZFAHRZEUGEN UND FAHRZEUGEN DER
KLASSE L*:
GEGENSTAND:

»Pkw und leichte Nutzfahrzeuge*: Fahrzeuge der Klassen M; und N1 nach Mafigabe der Verordnung (EU) 2018/858;

»Fahrzeuge der Klasse L nach Mafigabe der Verordnung (EU) Nr. 168/2013.

TS1 | CO2-Emissionen und Energieeffizienz X X

TS2 | Luftschadstoffemissionen X X

TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN TS3 | Energieverbrauchsanzeigen X X
TS4 | Verkehrsinformationen und Routenoptimierung X

TS5 | Mindestgewéhrleistung fiir die Batterie X X

ZUSCHLAGSKRITERIEN ZK1 | Niedrigere CO2-Emissionen X X
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ZK2 | Energieeffizienz X X

Verbesserte Emissionsleistung beziiglich

ZK3 Luftschadstoffen X
7K4 Féhigkeit, ohne Auspuffemissionen betrieben zu X
werden

ZK5 | Geschwindigkeitsbegrenzer

lle

ZK6 | Erweiterte Gewihrleistung

KATEGORIE 2: BESCHAFFUNG VON MOBILITATSDIENSTEN

GEGENSTAND:

Kauf von Dienstleistungen zur Sonder- und Bedarfsbeforderung mit Bussen, Anmietung von Bussen und Reisebussen mit Fahrer, Einkauf
von Taxidiensten, Carsharing-Diensten und kombinierten Mobilitiatsdiensten mit geringen Umweltauswirkungen

TS1 | CO2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung

TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN TS2 | Luftschadstoffemissionen

ZK1 | CO2-Emissionen

lliadtadts
lliadiadts

ZUSCHLAGSKRITERIEN ZK2 | Luftschadstoffemissionen

KATEGORIE 3: KAUF ODER LEASING VON SCHWEREN NUTZFAHRZEUGEN

GEGENSTAND:

Kauf oder Leasing schwerer Nutzfahrzeuge, die gemidf3 der Verordnung (EU) 2018/858 als Fahrzeuge der Klassen Mz, M3, N2 und N3
definiert sind, d. h. Busse und Lastkraftwagen, einschlieBlich Abfallsammelfahrzeuge, mit geringen Umweltauswirkungen.

TS1 Tec.hn.ische Moglichkeiten zur Senkung der THG- X X
Emissionen
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN TS2 | Luftschadstoffemissionen X X
TS3 | Nebenaggregate X X
TS4 | Auspuffrohre X X
7K1 Technische Moglichkeiten zur Senkung der THG- X X
ZUSCHLAGSKRITERIEN Emissionen
ZK2 | Gase in Klimaanlagen X
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Verbesserte Emissionsleistung beziiglich
ZK3 Luftschadstoffen X
7ZK4 | Nebenaggregate X
KATEGORIE 4 AUSLAGERUNG VON STRABENVERKEHRSDIENSTLEISTUNGEN

GEGENSTAND:
Auslagerung folgender Straflenverkehrsdienstleistungen, fiir die Vergabebehorden zustindig sind:
»Busdienstleistungen* oder ,,6ffentliche Verkehrsdienstleistungen*: unter die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 und/oder unter CPV-
Code 60112000-6 (Offentlicher Verkehr (Strafe)) fallende Dienstleistungen;
- ,,Abfallsammeldienstleistungen*: unter die CPV-Codes 90511000-2 ,,Abholung von Siedlungsabfillen* und 90512000-9 ,,Transport
von Haushaltsabfillen* fallende Dienstleistungen;
- ,Post- und Kurierdienste: unter die CPV-Codes der Gruppe 641 ,,Post- und Kurierdienste* fallende Dienstleistungen auller
Postbeforderung mit Bahn, Flugzeug und Schiff.

Technische Moglichkeiten zur Senkung der THG-

7ZK3 | Nebenaggregate

ZK4 | Gerduschemissionen

TS1 .. X X
Emissionen
TS2 | Fahrradlogistik X X
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN TS3 | Fahrzeugreifen — Rollwiderstand X X
TS4 | Reifendruckkontrollsysteme (RDKS) X X
TS5 | Kraftstoffe X X
TS6 | Luftschadstoffemissionen X X
7K1 Tec.hn.ische Moglichkeiten zur Senkung der THG- X X
Emissionen
ZUSCHLAGSKRITERIEN ZK2 | Luftschadstoffemissionen X X
X X
X
X

VERTRAGSERFULLUNGSKLAUSEL | VEKI1 | Neufahrzeuge X

KATEGORIE 5: BESCHAFFUNG VON POST-, KURIER- UND UMZUGSDIENSTLEISTUNGEN (AUFTRAGSVERGABE)
GEGENSTAND:

Auftragsvergabe (nicht Auslagerung) von Post-, Kurier- und Umzugsdienstleistungen mit geringen Umweltauswirkungen, die unter folgende
CPV-Codes fallen:
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- Gruppe 641 ,,Post- und Kurierdienste* aufler Postbeforderung mit Bahn, Flugzeug und Schiff;
- 79613000-4 ,,Dienstleistungen fiir den Personalumzug*;
- 63100000-0 ,,Frachtumschlag, Frachtlagerung und zugehorige Dienste*;

- 98392000-7 ,,Umzugsdienste*.

TS1 | CO2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung X X
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN TS2 | Fahrradlogistik X
TS3 | Luftschadstoffemissionen X X
ZK1 | CO2-Emissionen X X
ZUSCHLAGSKRITERIEN ZK2 | Luftschadstoffemissionen X X
GEMEINSAME KRITERIEN FUR FAHRZEUGKLASSEN
GEGENSTAND:
Kategorie 1: Kauf, Leasing oder Miete von Pkw, leichten Nutzfahrzeugen und Fahrzeugen der Klasse L
Kategorie 3: Kauf oder Leasing von schweren Nutzfahrzeugen
TS1 | Reifendruckkontrollsysteme (RDKS) X X
TS2 | Fahrzeugreifen — Rollwiderstand X X
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN |1 oo | Reifen— Rollwiderstand _____ X X
TS4 Fahrzeugspezifische Informationen iiber X X
umweltbewusstes Fahren
TS5 | Reifengerdusche X
ZUSCHLAGSKRITERIEN ZK1 | Fahrzeuggeriusche X
GEMEINSAME KRITERIEN FUR DIENSTLEISTUNGSKATEGORIEN
GEGENSTAND:
Kategorie 2: Beschaffung von Mobilititsdiensten
Kategorie 4: Auslagerung offentlicher Stralenverkehrsdienstleistungen
Kategorie 5: Beschaffung von Post-, Kurier- und Umzugsdienstleistungen
AUSWAHLKRITERIEN AK1 | Bieterkompetenzen X X
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN TS1 | Umweltmanagementmaflnahmen X X
ZUSCHLAGSKRITERIEN ZK1 | Schmierdle, Schmierfette und Hydraulikfliissigkeiten X
.. VEKI1 | Ausbildung der Fahrer X X
VERTRAGSERFULLUNGSKLAUSELN VEK?2 | Umweltmanagementmafinahmen X X
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VEK3

Schmierdle mit niedriger Viskositét

VEK4

Fahrzeugreifen — Rollwiderstand

il

VEKS

Reifengerdusche

eltalls
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4  GPP-KRITERIEN DER EU FUR DEN KAUF, DAS LEASING ODER DIE MIETE VON PKW, LEICHTEN
NUTZFAHRZEUGEN UND FAHRZEUGEN DER KLASSE L (KATEGORIE 1)

4.1 Gegenstand

GEGENSTAND

Spezialfahrzeuge wie gepanzerte Fahrzeuge sind ausgeschlossen.

Kauf, Leasing oder Miete von Pkw, leichten Nutzfahrzeugen und Fahrzeugen der Klasse L mit geringen Umweltauswirkungen.

4.2 Technische Spezifikationen und Zuschlagskriterien

Wichtig: Die gemeinsamen Kriterien fiir Fahrzeugklassen (Abschnitt 9) gelten auch fiir diese Kategorie

Kernkriterien

Umfassende Kriterien

TECHNISCHE SPEZIFIKATION (TS)

TS1. CO2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung

Die im Rahmen der Typgenehmigung gemessenen CO2-Emissionen
von Fahrzeugen diirfen die folgenden Werte nicht iiberschreiten:

Fahrzeugart CO2 g/km

Bis 31. Dezember
2025: 50 (WLTPV)

Ab 1. Januar 2026:
0

Alle Fahrzeuge der
Klassen M1 und N1

Fahrzeuge der Klasse L miissen batterieelektrische Fahrzeuge sein.
Uberpriifung:

Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen.

TS1. CO2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung

Die im Rahmen der Typgenehmigung gemessenen CO2-Emissionen von
Fahrzeugen diirfen die folgenden Werte nicht iiberschreiten:

Fahrzeugart CO2 g/km

Alle Fahrzeuge der | 0
Klassen Mi und N1

Fahrzeuge der Klasse L miissen batterieelektrische Fahrzeuge sein.
Uberpriifung:

Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen.
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TS2. Luftschadstoffemissionen

Hinweis: Dieses Kriterium gilt fiir Fahrzeuge der Klassen M| und Ni
mit einer Bezugsmasse” bis einschlieflich 2610 kg. Fahrzeuge der
Klassen M1 und N1 mit einer Bezugsmasse von tiber 2610 kg miissen die
Werte von TS2 ,, Luftschadstoffemissionen* der Kategorie 3 erfiillen
(Abschnitt 6.2).

Bis 31. Dezember 2025:

Die Emissionen im praktischen Fahrbetrieb diirfen bei allen neuen Pkw
und leichten Nutzfahrzeugen das 0,8-Fache der Grenzwerte der Euro-6-
Norm fiir NOx und Partikelanzahlen nicht iiberschreiten (ohne die
anwendbare Messreserve?).

Fahrzeuge, die zur Nutzung in Gebieten mit Luftqualititsproblemen’
angeschalfft werden, diirfen keine Auspuffemissionen aufweisen.

Ab Januar 2026:
Die Fahrzeuge diirfen keine Auspuffemissionen aufweisen.

Uberpriifung:
Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen.

TS2. Luftschadstoffemissionen
Die Fahrzeuge diirfen keine Auspuffemissionen aufweisen.

Uberpriifung:
Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen.

TS3. Energieverbrauchsanzeigen
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Die Fahrzeuge miissen mit einem Mechanismus ausgestattet sein, durch den dem Fahrer die Kraftstoffverbrauchswerte angezeigt werden.

Uberpriifung:

Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen, in dem diese Information angegeben ist.
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TS4. Verkehrsinformationen und Routenoptimierung

Hinweis: Vergabebehorden kénnen die Erfiillung dieses Kriteriums
fordern, wenn das Fahrzeug in stddtischen Gebieten mit Stauproblemen
oder fiir Fahrten mit den Fahrern unbekannten Fahrtzielen genutzt
werden soll und kein anderes Informationssystem (z. B. Smartphone)
verfiigbar ist.

Hinweis: Dieses Kriterium gilt nicht fiir Sonderfahrzeuge, die einen hohen
Schutz durch Floating Car Data erfordern, z. B. Fuhrparks von
Sicherheitsdiensten, von Regierungsmitgliedern genutzte Dienstfahrzeuge
UsW.

Die Fahrzeuge miissen mit Verkehrsinformations- und
Routenoptimierungssystemen ausgestattet sein, die dem Fahrer vor
Fahrtantritt Informationen liefern, durch die er iiberlastete Strecken
umfahren und die Fahrtroute auch durch Entscheidungen optimieren kann.
Das System muss als eingebettetes System ausgelegt sein, d. h. als
vollstindiges Kommunikationsmodul mit einem Modem und einem
Teilnehmer-Identifikationsmodul (subscriber identity module, SIM), die
fest in den Pkw eingebaut sind.

Uberpriifung:

Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen, in
dem diese Information angegeben ist.

TSS. Mindestgewiahrleistung

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Der Bieter muss eine Mindestgewiéhrleistung flir Batterien bieten, die sich auf 160 000 km oder eine 8-jdhrige Kapazitit von mindestens 70 % ihrer
urspriinglichen Nennkapazitit bei Lieferung gemiB EN 62660' erstreckt, wobei der normale schrittweise Kapazititsabbau aufgrund der Nutzung

eingeschlossen ist.
Uberpriifung:

Die Bieter miissen eine Erkldrung mit den Gewahrleistungsbedingungen vorlegen.

ZUSCHLAGSKRITERIEN (ZK)
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ZK1. Niedrigere COz-Emissionen
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Bis 31. Dezember 2025: Fiir Fahrzeuge, deren CO2-Emissionen im Rahmen der Typgenehmigung niedriger sind als die unter TS1 geforderten
Emissionen, werden proportional zu der erreichten Unterschreitung Punkte vergeben.

Uberpriifung:
Siehe TSI.

7ZK2. Energieeffizienz
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Fiir Fahrzeuge, deren Energieverbrauch, angegeben in kWh/100 km, nach dem WLTP-Priifverfahren am niedrigsten ist, werden Punkte vergeben.
Es gilt folgende Formel:

Energyhighest - Energyoffer
EneTgJ/highest - EnerQYIowest

Points,prer = X Points;,qx

Dabei sind
o Punkteangevor die Anzahl der Punkte, die fiir das bewertete Angebot vergeben werden,
o FEnergiemax und Energiemin der héchste und der niedrigste Energieverbrauch in kWh/100 km unter den eingereichten Angeboten,
o  Punktemax die Hochstpunktzahl, die vergeben werden kann.

Uberpriifung:

Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug vorlegen.

ZK3. Verbesserte Emissionsleistung beziiglich Luftschadstoffen
Hinweis: Dieses Kriterium gilt fiir Fahrzeuge der Klassen M und Ni
mit einer Bezugsmasse bis einschlieflich 2610 kg. Fahrzeuge der
Klassen M1 und N1 mit einer Bezugsmasse von tiber 2610 kg miissen die
Werte von ZK3 , Verbesserte  Emissionsleistung  beziiglich
Luftschadstoffen * der Kategorie 3 erfiillen (Abschnitt 6.2).

Bis 31. Dezember 2025:

Fiir Fahrzeuge, deren Emissionen im praktischen Fahrbetrieb unter den
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Grenzwerten der Euro-6-Norm fiir NOx und Partikelanzahlen liegen
(ohne die anwendbare Messreserve), werden proportional zur
Emissionsleistung beziiglich Luftschadstoffen Punkte vergeben.

Die Punkte werden nach folgender Formel vergeben:

NOxhl-gh - NOX
NOxhigh - NOxlow

PNhigh - PN
PNpigh — PNigw

Points = ( ) X PNOXpqy + ( ) X PPN,y

Dabei sind

®  NOx max und NOx min die hochsten bzw. niedrigsten NOx-Emissionen
in mg/km in den im Rahmen der Ausschreibung abgegebenen

Angeboten;

®  PNmax und PNnin die hochsten bzw. niedrigsten Partikelemissionen
in #/km in den im Rahmen der Ausschreibung abgegebenen

Angeboten;

e NOxund PN die NOx- und Partikelemissionen in dem bewerteten
Angebot;

®  PNOx max und PPNmax die fiir jeden Luftschadstoff vergebenen
Hochstpunktzahlen.

Uberpriifung:

Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen.
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7ZK4. Fihigkeit, ohne Auspuffemissionen betrieben zu werden

Hinweis: Dieses Kriterium gilt fiir Fahrzeuge der Klassen M und Ni
mit einer Bezugsmasse bis einschlieflich 2610 kg. Fahrzeuge der
Klassen M1 und N1 mit einer Bezugsmasse von tiber 2610 kg miissen die
Werte von ZK3 , Verbesserte  Emissionsleistung  beziiglich
Luftschadstoffen* der Kategorie 3 erfiillen (Abschnitt 6.2).

Bis 31. Dezember 2025:

Fiir Fahrzeuge, die ohne Auspuffemissionen betrieben werden kdnnen,
werden Punkte entsprechend der Strecke nach WLTP-Zyklus vergeben,
die das Fahrzeug tiiber die von der lokalen Behorde festgelegte
Standardstrecke hinaus ohne Auspuffemissionen betrieben werden
kann. Die Referenzschwelle fiir die Mindeststrecke nach WLTP-Zyklus,
die ein Fahrzeug ohne Auspuffemissionen zuriicklegen konnen muss,
wird von der Vergabebehorde abhdingig davon festgelegt, welche
Nutzungsprofile in der Ausschreibung vorgesehen sind (eine
vorgegebene Standardstrecke konnte 50 km? betragen). Fahrzeuge ohne
Verbrennungsmotor erhalten mehr Punkte als Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotor.

Uberpriifung:
Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen.

ZKS. Geschwindigkeitsbegrenzer

Fir Fahrzeuge, die mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgestattet
sind, d.h. mit einem -eingebauten Gerdt, durch das die
Fahrzeuggeschwindigkeit auf eine bestimmte Hochstgeschwindigkeit
begrenzt wird, werden Punkte vergeben.

Uberpriifung:

Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen, in
dem diese Information angegeben ist.
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ZK6. Erweiterte Gewéahrleistung
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Bieter, die eine Erweiterung der in TS5 festgelegten Mindestgewihrleistung anbieten, erhalten eine proportional zu dem Umfang der Erweiterung
vergebene Punktzahl.

Uberpriifung:

Wie TS5

4.3 Erlauterungen

Erlauterungen

TS1. COz2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung
D WLTP: Weltweit harmonisiertes Priifverfahren fiir leichte Nutzfahrzeuge

TS2. Luftschadstoffemissionen

D' Die Bezugsmasse ist die in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegebene Masse des fahrbereiten Fahrzeugs abziiglich der Pauschalmasse
des Fahrers von 75 kg und zuziiglich einer Pauschalmasse von 100 kg.

2 Die Emissionen im praktischen Fahrbetrieb sind die angegebenen Hochstwerte der Emissionen im praktischen Fahrbetrieb in mg/km bzw.
Partikelzahl/km, wie jeweils unter Nummer 48.2 der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben und in  Anhang VIII  der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission beschrieben. Sie schlieffen nicht die Messreserve ein, die ausschlieflich die
Messunsicherheiten der Messgerdte betrifft. Der Grund dafiir ist, dass die aktuell in den Rechtsvorschriften festgelegte Messreserve von 0,43
schrittweise verringert wird. Wiirde ein Hersteller also einen Wert zuziiglich der heute geltenden Reserve angeben (d. h. Wert + Reserve 2021) und
im Jahr 2022 fiir die Reserve ein niedrigerer Wert festgelegt werden, wire der betreffende Hersteller gegeniiber einem anderen Hersteller, der
seinen Wert 2022 angibt (d. h. Wert + Reserve 2022), benachteiligt, obwohl beide Fahrzeuge die gleichen Emissionen verursachen.

In der folgenden Tabelle sind die oberen NOx- und PN-Grenzwerte fiir Emissionen im praktischen Fahrbetrieb angegeben, mit denen die in der
Ubereinstimmungsbescheinigung des Fahrzeugs deklarierten Werte iibereinstimmen miissen, damit die GPP-Kriterien der EU erfiillt werden.

Ab 1. Januar | M und Ny
2021 Klasse I N1 Klasse 11 N1 Klasse 111

Diesel | Benzin | Diesel Benzin | Diesel | Benzin
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NO: (mg/km) | 64 48 84 60 100 66
PN (#km) | 5x 10" | 5x 10" | 5x 10" | 5x 10" | 5x 10" | 5x 10"

3 Gebiete mit Luftqualitiitsproblemen sind Gebiete, in denen Verkehrsbeschrinkungen eingefiihrt wurden, damit die in der Luftqualitdtsrichtlinie
(Richtlinie 2008/50/EG) festgelegten Grenzwerte fiir Luftschadstoffemissionen eingehalten werden kénnen.

Y Angesichts der sehr schnellen Weiterentwicklung der Elektromobilitit wird den Vergabebehorden empfohlen, die Mindeststrecke entsprechend
der Marktentwicklung zu aktualisieren.

TSS. Mindestgewihrleistung

D Bei den Technologien fiir Elektrofahrzeuge erfolgt eine sehr schnelle Weiterentwicklung in Richtung zunehmend langlebiger und verlisslicher
Batterien. Daher sollten die fiir dieses Kriterium vorgesehenen Grenzwerte anhand der Optionen iiberpriift werden, die zum Zeitpunkt der
Verdffentlichung der Ausschreibung auf dem Markt verfiighar sind.
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5  GPP-KRITERIEN DER EU FUR MOBILITATSDIENSTE (KATEGORIE 2)
5.1 Gegenstand

GEGENSTAND

Kauf von Dienstleistungen zur Sonder- und Bedarfsbeférderung mit Bussen, Anmietung von Bussen und Reisebussen mit Fahrer, Einkauf von
Taxidiensten, Carsharing-Diensten und kombinierten Mobilititsdiensten mit geringen Umweltauswirkungen.

5.2 Technische Spezifikationen und Zuschlagskriterien

Wichtig: Die semeinsamen Kriterien fiir Dienstleistungskategorien (Abschnitt 10) gelten auch fiir diese Kategorie

Kernkriterien Umfassende Kriterien
TECHNISCHE SPEZIFIKATION
TS1. COz-Wert im Rahmen der Typgenehmigung TS1. CO2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung
Pkw und leichte Nutzfahrzeuge Pkw und leichte Nutzfahrzeuge

Der Fahrzeugbestgnd muss sich aus Fahrzeug'en Zusammensetzen, Der Fahrzeugbestand muss den folgenden Anteil an Fahrzeugen aufweisen,
deren CO2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung die folgenden | deren CO2-Emissionen 0 g/km nicht iiberschreiten:

Werte ni(‘fht tiberschreitet: e Das 1,5-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie iiber saubere
* Bis 31. Dezember 2025: 50 (WLTP) Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen Anteils der
e Ab 1. Januar 2026: 0 offentlichen Auftragsvergabe.

Mit folgenden Anteilen:

e Das 1,25-Fache des nach der {iberarbeiteten Richtlinie iiber
saubere Fahrzeuge!' fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen

Anteils der offentlichen Auftragsvergabe. Fahrzeuge der Klasse L miissen batterieelektrische Fahrzeuge sein.
Fahrzeuge der Klasse L. miissen batterieelektrische Fahrzeuge sein. Schwere Nutzfahrzeuge
Schwere Nutzfahrzeuge Der Fahrzeugbestand muss den folgenden Anteil an Fahrzeugen mit einer

! Richtlinie (EU)2019/1161 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20.Juni 2019 zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG iiber die Férderung sauberer und energieeffizienter
StraBBenfahrzeuge (https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2019/1161/0j).
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Der Fahrzeugbestand muss den folgenden Anteil an Fahrzeugen mit
einer der zuldssigen Technologien aufweisen, die unter dem
Kernkriterium  TS1 ,Moglichkeiten  der  technologischen
Verbesserung zur Senkung der THG-Emissionen® der Kategorie 3
aufgefiihrt sind:

e Das 1,25-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie liber
saubere Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen
Anteils der 6ffentlichen Auftragsvergabe.

Uberpriifung:

Der Bieter muss die Liste der Fahrzeuge des fiir die Dienstleistungen
eingesetzten Fahrzeugbestands mit deren CO2-Emissionen im
Rahmen der Typgenehmigung (nachgewiesen durch die
Ubereinstimmungsbescheinigungen) vorlegen.

der zuldssigen Technologien aufweisen, die unter dem Kernkriterium TSI
»Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur Senkung der THG-
Emissionen der Kategorie 3 aufgefiihrt sind:

e Das 1,5-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie iiber saubere
Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen Anteils der
offentlichen Auftragsvergabe.

Uberpriifung:

Der Bieter muss die Liste der Fahrzeuge des fiir die Dienstleistungen
eingesetzten Fahrzeugbestands mit deren CO2-Emissionen im Rahmen der
Typgenehmigung (nachgewiesen durch die
Ubereinstimmungsbescheinigungen) vorlegen.

TS2. Luftschadstoffemissionen
TS2.1
Bis Dezember 2024

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-V-Norm erfiillen.
Zusitzlich gilt:

o 2021: 64 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-
VI-Norm erfiillen.

o 2022:72 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-
VI-Norm erfiillen.

e 2023: 80 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-
VI-Norm erfiillen.

e 2024: 88 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-
VI-Norm erfiillen.

Die jeweils anwendbare Stufe richtet sich nach dem Jahr der

TS2. Luftschadstoffemissionen
TS2.1
Bis Dezember 2022:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung genutzt
werden, miissen mindestens die Euro-V-Norm erfiillen. Zusétzlich gilt:

e 2021: 84 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-Norm
erfiillen.

e 2022: 92 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-Norm
erfiillen.

Die jeweils anwendbare Stufe richtet sich nach dem Jahr der Ausschreibung.

Ab Januar 2023:
Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung genutzt

24




Ausschreibung.

Ab Januar 2025:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-VI-Norm erfiillen.
Wurde bei Fahrzeugen die Erfiillung der Euro-V-Norm oder hoher
nicht zertifiziert, aber das gleiche Niveau durch technische
Nachbehandlung erreicht, sollte dies in der Ausschreibung
dokumentiert werden.

Bis Dezember 2026 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge,
die zur Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens
die Norm Euro 6¢ erfiillen. Zusitzlich gilt:

2021: 15 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die

Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2022: 30 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die

Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2023: 45 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die

Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2024: 60 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die

Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2025: 75 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die

Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2026: 90 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die

Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
Ab Januar 2027 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6d-TEMP oder Euro 6d erfiillen.

Alle Fahrzeuge der Klasse L, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-5-Norm erfiillen.

werden, miissen mindestens die Euro-VI-Norm erfiillen.

Wurde bei Fahrzeugen die Erfiillung der Euro-V-Norm oder héher nicht
zertifiziert, aber das gleiche Niveau durch technische Nachbehandlung
erreicht, sollte dies in der Ausschreibung dokumentiert werden.

Bis Dezember 2025 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6c erfiillen. Zusétzlich gilt:

2021: 25 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die Norm Euro 6d-
TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.

2022: 40 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die Norm Euro 6d-
TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.

2023: 55 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die Norm Euro 6d-
TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.

2024: 70 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die Norm Euro 6d-
TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.

2025: 85 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die Norm Euro 6d-
TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.

Ab Januar 2026 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.

Alle Fahrzeuge der Klasse L, die zur Erbringung der Dienstleistung genutzt
werden, miissen mindestens die Euro-5-Norm erfiillen.

TS2.2. Im Fall von stidtischen Gebieten mit Luftqualitditsproblemen:

Leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L diirfen keine
Auspuffemissionen aufweisen.

Wenn keine Ladeinfrastruktur vorhanden ist oder das vorgesehene
Nutzungsprofil groBe Reichweiten erfordert, miissen die Fahrzeuge nur
technisch fiir den Betrieb ohne Auspuffemissionen ausgelegt sein, das heifit,
ein leichtes Nutzfahrzeug muss eine Mindeststrecke von 50 km ohne
Auspuffemissionen zuriicklegen konnen.
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TS2.2. Im Fall von stidtischen Gebieten mit Luftqualitditsproblemen:

Leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L diirfen keine Uberpriifung: Der Bieter muss die technischen Datenblitter der Fahrzeuge,
Auspuffemissionen aufweisen. in denen die Emissionsnormen festgelegt sind, und gegebenenfalls die
Wenn keine Ladeinfrastruktur vorhanden ist oder das vorgesehene Partnerschaftsvereinbarung mit dem Urban Consolidation Centre
Nutzungsprofil grole Reichweiten erfordert, miissen die Fahrzeuge (Einrichtung zur Biindelung der innerstddtischen Belieferung) vorlegen.

nur technisch fiir den Betrieb ohne Auspuffemissionen ausgelegt Bei Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer Nachriistung
sein, das heif3t, ein leichtes Nutzfahrzeug muss eine Mindeststrecke erfiilllen, miissen die Maflnahmen dokumentiert und die entsprechenden
von 50 km ohne Auspuffemissionen zuriicklegen konnen. Unterlagen nach Uberpriifung durch einen unabhiingigen Dritten dem

Angebot beigefiigt werden.

Uberpriifung: Der Bieter muss die technischen Datenblitter der
Fahrzeuge vorlegen, in denen die Emissionsnormen festgelegt sind.
Bei Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer
Nachriistung erfiillen, miissen die Maflnahmen dokumentiert und die
entsprechenden  Unterlagen nach Uberpriifung durch einen
unabhingigen Dritten dem Angebot beigefligt werden.

ZUSCHLAGSKRITERIEN

ZK1. COz-Emissionen

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)
Hinweis: Die Vergabebehorde legt in der Ausschreibung fest, mit welchen Fahrzeugtypen die Dienstleistung zu erbringen ist.
Pkw und leichte Nutzfahrzeuge

Bieter, die fiir die Dienstleistung einen Fahrzeugbestand anbieten, deren Anteil an TS1-konformen Fahrzeugen den durch TS1 vorgeschriebenen
Anteil tiberschreitet, erhalten eine proportional zum Anteil der TS1-konformen Fahrzeuge vergebene Punktzahl.

Busse

An Bieter, die flir die Dienstleistung einen Fahrzeugbestand mit einer bestimmten Zahl an Fahrzeugen, die mit einer der durch das
Kernkriterium TS1 der Kategorie 3 festgelegten zuldssigen Technologien ausgeriistet sind, anbieten, werden Punkte vergeben. Die Vergabebehorde
kann diese Zahl wie folgt festlegen: 1) als Prozentsatz, ii) alle Fahrzeuge des Fahrzeugbestands, iii) bestimmte Fahrzeugklassen oder -unterklassen
oder 1v) die auf bestimmten Strecken eingesetzten Fahrzeuge. Weitere Einzelheiten sind den Erlduterungen zu entnehmen.
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Uberpriifung: Der Bieter muss eine Kalkulationstabelle vorlegen, in der die Fahrzeuge des fiir die Dienstleistung eingesetzten Bestands und ihre
CO2-Emissionen im Rahmen der Typgenehmigung (nachgewiesen durch die jeweiligen Ubereinstimmungsbescheinigungen) aufgelistet sind; fiir
Busse ist das technische Datenblatt beizufligen, in dem diese Technologien angegeben sind.

ZK2. Luftschadstoffemissionen
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien; nicht anwendbar, wenn nach TS2.2 alle Fahrzeuge keine Auspuffemissionen
aufweisen diirfen)
An Bieter werden Punkte vergeben, wenn sie Folgendes anbieten:
(a). einen hoheren als den in TS2 festgelegten Prozentsatz,
(b).Pkw und leichte Nutzfahrzeuge mit einer besseren Emissionsleistung als Euro 6,
(c). Fahrzeuge der Klasse L mit einer besseren Emissionsleistung als Euro 5 oder
(d).Erdgasbusse sowie Fahrzeuge, die ohne Emissionen betrieben werden konnen, d. h. Pkw und leichte Nutzfahrzeuge, die eine Strecke von
mindestens 50 km ohne Auspuffemissionen zuriicklegen konnen, Plug-in-Hybridfahrzeuge, Busse und Fahrzeuge der Klasse L, die Batterie-
Elektrofahrzeuge sind, sowie Busse, die Brennstoffzellen-Elektrofahrzeuge sind.
(Die Vergabebehérde legt dar, in welchem Umfang Punkte fiir hohere Prozentsdtze, eine bessere Emissionsleistung und Fahrzeuge ohne
Auspuffemissionen vergeben werden. Fahrzeuge ohne Auspuffemissionen miissen hohere Punktzahlen erhalten als Erdgasbusse bzw. als Fahrzeuge,
deren Emissionsleistung besser als Euro 6/5 ist.)
Uberpriifung:
siche TS2
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5.3 Erlauterungen

Erlauterungen

Kombinierte Mobilititsdienstleistungen

Im Rahmen kombinierter Mobilitditsdienstleistungen wird ein breites Spektrum an kombinierten Mobilitdtsoptionen angeboten, die iiblicherweise
offentliche Verkehrsmittel und den Verleih von Fahrrddern einschlieffen. Ein wesentliches Merkmal kombinierter Mobilitdtsdienste ist die
Moglichkeit, den Beforderungsbedarf der Kunden mit dem Verkehrsmittel oder der Kombination an Verkehrsmitteln zu erfiillen, die am besten
geeignet und am effizientesten sind. Die Mobilititslosungen werden dahin gehend optimiert, den Energieverbrauch je Strecke und Passagier
(Energie/[km-Passagier]) zu verringern, indem vorzugsweise nicht motorisierte Fahrzeuge und offentliche Verkehrsmittel genutzt werden. Daher ist
der Grad der Multi- und Intermodalitdt ein wesentlicher Aspekt bei dem Ziel, den Beforderungsbedarf so effizient wie moglich zu erfiillen. Der Grad
der Multi- und Intermodalitdt von Mobilitdtsdienstleistungen gibt an, welche unterschiedlichen Arten von Verkehrsmitteln ein
Dienstleistungsangebot umfasst und wie sie auf einer Strecke kombiniert werden konnen. Als Verkehrsmittel gelten Pkw, Fahrzeuge der Klasse L,
Elektrofahrrdder, Fahrrdder, offentliche Verkehrsmittel, Carsharing usw. Kombinierte Mobilitdtsdienstleistungen befinden sich noch in einem sehr
frithen Stadium der Entwicklung. Da diese Art von Dienstleistungen jedoch erheblich dazu beitragen kénnte, den Verkehr in Richtung nicht
motorisierter und Offentlicher Verkehrsmittel zu verlagern, sollten Jffentliche Beschaffer die Moglichkeit priifen, kombinierte
Mobilitdtsdienstleistungen an Stelle anderer, nicht intermodaler Mobilitdtsdienste einzukaufen, sofern es Wirtschaftsteilnehmer mit entsprechendem
Angebot gibt.
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6
(KATEGORIE 3)

6.1 Gegenstand

GPP-KRITERIEN DER EU FUR DEN KAUF ODER DAS LEASING VON SCHWEREN NUTZFAHRZEUGEN

GEGENSTAND

Kauf oder Leasing schwerer Nutzfahrzeuge, die gemif der Verordnung (EU) 2018/858 als Fahrzeuge der Klassen M2, M3, N2 und N3 definiert sind,
d. h. Busse und Lastkraftwagen, einschlieBlich Abfallsammelfahrzeuge, mit geringen Umweltauswirkungen.

6.2 Technische Spezifikationen und Zuschlagskriterien

Wichtig: Die gemeinsamen Kriterien fiir Fahrzeugklassen (Abschnitt 9) gelten auch fiir diese Kategorie

KernKkriterien

Umfassende Kriterien

TECHNISCHE SPEZIFIKATION

TS1. Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur Senkung
der THG-Emissionen
Die Fahrzeuge miissen mit einer der folgenden Technologien ausgeriistet
sein:
e Bivalentes Erdgasfahrzeug eines Erstausriisters (OEM), dessen
Gas-Energie-Verhiltnis liber den heilen Teil des WHTC-

Priifzyklus (world harmonised transient cycle — weltweit

harmonisierter instationdrer Priifzyklus) mindestens 50 %
betragt™®

e mit komprimiertem Erdgas betriecbene Fahrzeuge mit
Direkteinspritzung*

reine Erdgasfahrzeuge*
e Vollelektrofahrzeuge
[ J

Plug-in-Hybridfahrzeuge**

o Wasserstoff-Brennstoffzellenfahrzeuge*

* Bei Wasserstoff- und Erdgasfahrzeugen setzt die Einstufung als

TS1. Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur Senkung

der THG-Emissionen

Die Fahrzeuge miissen mit einer der folgenden Technologien ausgeriistet

sein:
[

Vollelektrofahrzeuge

o Wasserstoff-Brennstoffzellenfahrzeuge*

* Bei Wasserstofffahrzeugen setzt die Einstufung als zuldssig einen
Mindestanteil an erneuerbarem Kraftstoff voraus (siehe nachstehenden
Hinweis).
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zuldssig einen Mindestanteil an erneuerbarem Krafistoff voraus (siehe
nachstehenden Hinweis).

** Die Plug-in-Hybridtechnologie wird momentan nicht fiir Reise- und
Uberlandbusse verwendet, und auch wenn ihre kiinftige Verwendung
nicht ausgeschlossen werden kann, zeichnet sich gegenwdrtig kein klares
Nutzungsverhalten ab.

Uberpriifung:
Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen, in
dem diese Technologien angegeben sind.

TS2. Emissionsleistung beziiglich Luftschadstoffen

Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse’ von iiber 2610 kg miissen die Euro-
VI-Norm gemiB der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Européischen
Parlaments? erfiillen.

Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse’ bis

,Emissionsleistung beziiglich Luftschadstoffen*
erfiillen.

2610 kg missen TS2
der Kategorie 1

Uberpriifung:

Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen. Bei Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer
Nachriistung erfiillen, miissen die Mafnahmen dokumentiert und die
entsprechenden Unterlagen nach Uberpriifung durch einen unabhiingigen
Dritten dem Angebot beigefiigt werden.

TS2. Emissionsleistung beziiglich Luftschadstoffen

Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse’ von iiber 2610kg miissen
emissionsfreie Fahrzeuge sein, d. h. Fahrzeuge ohne Verbrennungsmotor
oder mit einem Verbrennungsmotor, der bei einer Messung gemal3 der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europidischen Parlaments weniger
als 1 g CO2/kWh emittiert.

Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse! bis 2610kg miissen TS2
,Emissionsleistung beziiglich Luftschadstoffen der Kategorie 1
erfiillen.

Uberpriifung:

Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen. Bei Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer
Nachriistung erfiillen, miissen die MaBnahmen dokumentiert und die
entsprechenden Unterlagen nach Uberpriifung durch einen unabhiingigen

2 Verordnung (EG) Nr.595/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18.Juni 2009 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den Zugang zu Fahrzeugreparatur-

und -wartungsinformationen, zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG sowie zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/ALL/?uri=CELEX%3A32009R0595.
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Dritten dem Angebot beigefiigt werden.

TS3. Nebenaggregate
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)
Hinweis: Dieses Kriterium gilt fiir Abfallsammelfahrzeuge.

Die Emissionen des Fahrzeugs aus den Separatmotoren fiir Nebenaggregate (z. B. Presse, Hubvorrichtung usw., wie von der Vergabebehdrde
festgelegt) miissen den in der Verordnung (EU) 2016/1628° festgelegten Abgasemissionsgrenzwerten der Stufe V entsprechen.

Uberpriifung:
Der Bieter muss geméfl Verordnung (EU) 2016/1628 entweder einen Typgenehmigungsbogen oder einen Priifbericht eines unabhidngigen Labors
vorlegen.

TS4. Auspuffrohre (Einbauort)

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Die Auspuffrohre von Bussen miissen sich auf dem Dach oder am Heck des Fahrzeugs auf der Seite befinden, die der Fahrgasttiir gegeniiberliegt.
Uberpriifung:

Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen.

ZUSCHLAGSKRITERIEN

ZK1. Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur Senkung
der THG-Emissionen

Fiir Fahrzeuge, die mit einer der folgenden Technologien ausgeriistet
sind, werden Punkte vergeben:

e Vollelektrofahrzeuge
o Wasserstoff-Brennstoffzellenfahrzeuge

3Verordnung (EU) 2016/1628 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2016 iiber die Anforderungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fiir gasformige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die Typgenehmigung fiir Verbrennungsmotoren fiir nicht fiir den

StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerite, zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und zur Anderung und Aufhebung der Richtlinie 97/68/EG, https:/eur-lex.europa.eu/eli/reg/2016/1628/0j,
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Uberpriifung: Wie TS1.

7ZK2. Gase in Klimaanlagen

Fiir Fahrzeuge mit einer Klimaanlage, in der ein Kéltemittel verwendet
wird, dessen Erderwidrmungspotenzial (global warming potential, GWP)
als Faktor von COz iiber einen Zeithorizont von 100 Jahren unter 150
liegt, werden Punkte vergeben.

Uberpriifung:
Der Bieter muss den Namen, die Formel und den GWP-Wert des in der
Klimaanlage verwendeten Kiltemittels angeben. Wird eine

Gasmischung verwendet (n = Anzahl der Gase), wird der GWP-Wert
wie folgt berechnet:

GWP = Z(Stoff X1 % x GWP(X1)) + (Stoff X2 % x GWP(X2)) + ...
(Stoff Xn % x GWP(Xn))

Der Prozentsatz gibt den masseméfigen Anteil mit einer Massetoleranz
von £ 1 % an.

Eine Auflistung der GWP-Werte von Gasen enthalten die Anhinge I
und II der  Verordnung (EU)  Nr.517/2014 (https://eur-
lex.europa.eu/legal-

content/ DE/TXT/?uri=uriserv:OJ.L._.2014.150.01.0195.01.DEU)

ZK3. Verbesserte Emissionsleistung beziiglich Luftschadstoffen

Fiir emissionsfreie Fahrzeuge, d. h. Fahrzeuge ohne Verbrennungsmotor
oder mit einem Verbrennungsmotor, der bei einer Messung gemal3 der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europiischen Parlaments weniger
als 1 g CO2/kWh emittiert, werden Punkte vergeben.

Uberpriifung:
Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen. Bei Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer
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Nachriistung erfiillen, miissen die Mafinahmen dokumentiert und die
entsprechenden Unterlagen nach Uberpriifung durch einen unabhédngigen
Dritten dem Angebot beigefiigt werden.

ZK4. Elektrifizierung von Nebenmotoren

Fir Fahrzeuge mit -elektrischen Nebenaggregaten werden Punkte
vergeben.

Uberpriifung:

Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen, in
dem diese Information angegeben ist.

6.3 Erlauterungen

Erlauterungen

TS1. Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur Senkung der THG-Emissionen

Einstufung von Technologien

Die Vergabebehorden konnen Elektrofahrzeuge mit Brennstoffzelle als zuldssige Technologie einstufen, wenn sie eine mindestens 15 % ihres Bedarfs
deckende Bezugsquelle fiir Wasserstoff haben, der vor Ort aus erneuerbaren Energiequellen erzeugt wurde.

Die Vergabebehorden konnen bivalente OEM-Erdgasfahrzeuge als zuldssige Technologie einstufen, wenn sie eine Bezugsquelle fiir erneuerbares
Methan haben, die mindestens 60 % ihres Bedarfs deckt.

Die Vergabebehorden kénnen mit komprimiertem Erdgas betriebene Fahrzeuge mit Direkteinspritzung als zuldssige Technologie einstufen, wenn sie
eine Bezugsquelle fiir erneuerbares Methan haben, die mindestens 20 % ihres Bedarfs deckt.

Die Vergabebehorde konnen reine Erdgasfahrzeuge als zuldssige Technologie einstufen, wenn sie eine Bezugsquelle fiir erneuerbares Methan haben,
die mindestens 35 % ihres Bedarfs deckt.

Erneuerbares Methan ist Biomethan und synthetisches Methan, das mit Stromiiberschiissen aus erneuerbaren Quellen hergestellt wird, d. h. wenn bei
der Stromerzeugung aus erneuerbaren Quellen, die in bestimmten Zeitrdumen den Bedarf iibersteigt, Uberschussstrom anfdllt (Strom zu Gas).

TS2. Luftschadstoffemissionen

!I' Die Bezugsmasse ist die in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegebene Masse des fahrbereiten Fahrzeugs abziiglich der Pauschalmasse des
Fahrers von 75 kg und zuziiglich einer Pauschalmasse von 100 kg.
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Angaben zur Festlegung der Gewiahrleistungsbedingungen fiir die Batterien von Batterie-Elektrofahrzeugen

(wenn die Vergabebehorde Batterie-Elektrofahrzeuge vorschreibt)

Dem Bericht des ZeEUS iiber Elektrobusse ,,An updated overview of electric buses in Europe‘ zufolge bieten die Lieferanten von LiFePOs-Batterien
in der Regel Gewdhrleistungszeitrdume zwischen zwei und fiinf Jahren an, wobei der hdiufigste Zeitraum vier bis fiinf Jahre betrdgt. Weniger Daten
sind fiir LiNiMnCoQ:-Batterien (Lithium-Nickel-Mangan-Kobaltoxid-Batterien) verfiighar, bei denen der Zeitraum zwischen zwei und sechs Jahren
liegt. Bei Lithium-Titanat-Batterien sind die Gewdhrleistungszeitrdume mit bis zu 15 Jahren ldnger und bei Graphen-Superkondensatoren liegen sie
bei acht bis elf Jahren. Andere Anbieter bieten an den Leasingvertrag angepasste Gewdhrleistungen an, die eine Leistungsiiberwachung iiber einen
vereinbarten Zeitraum hinweg einschlieffen konnen.

Weitere Einzelheiten kénnen in dem Bericht des ZeEUS iiber Elektrobusse ,,An overview of electric buses in Europe“ nachgelesen werden:
http.//zeeus.eu/uploads/publications/documents/zeeus-ebus-report-internet.pdf (in englischer Sprache).

Bei den Technologien fiir Elektrofahrzeuge erfolgt eine sehr schnelle Weiterentwicklung in Richtung zunehmend langlebiger und verldsslicher
Batterien. Aus diesem Grund sollte die Behorde bei der Formulierung der Ausschreibung die jiingsten vorliegenden Informationen iiber die auf dem
Markt erhdltlichen Losungen heranziehen.

Zudem konnten die Vergabebehdrden lingere Gewdhrleistungszeitrdume durch ein entsprechendes Zuschlagskriterium honorieren.
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7  GPP-KRITERIEN DER EU FUR DIE AUSLAGERUNG VON STRABENVERKEHRSDIENSTLEISTUNGEN
(KATEGORIE 4)

7.1 Gegenstand

GEGENSTAND

Auslagerung folgender StraBenverkehrsdienstleistungen, fiir die Vergabebehorden zustindig sind:
e Busdienstleistungen oder ,,0ffentliche Verkehrsdienstleistungen*: unter die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 und/oder unter CPV-
Code 60112000-6 (Offentlicher Verkehr (StraBe)) fallende Dienstleistungen;
e  Abfallsammeldienstleistungen®: unter die CPV-Codes 90511000-2 ,,Abholung von Siedlungsabfillen* und 90512000-9 ,,Transport von
Haushaltsabfillen fallende Dienstleistungen;
e Post- und Kurierdienste“: unter die CPV-Codes der Gruppe 641 ,,Post- und Kurierdienste* fallende Dienstleistungen auller Postbeforderung
mit Bahn, Flugzeug und Schiff.

7.2 Technische Spezifikationen und Zuschlagskriterien
(Diese Kriterien gelten nur, wenn die Wirtschaftsteilnehmer den fiir die Dienstleistung genutzten Fahrzeugbestand selber besitzen oder leasen.)

Wichtig: Die gemeinsamen Kriterien fiir Dienstleistungskategorien (Abschnitt 10) gelten auch fiir diese Kategorie

Kernkriterien Umfassende Kriterien

TECHNISCHE SPEZIFIKATION

TS1. Technische Moglichkeiten zur Senkung der THG-Emissionen | TS1. Technische Moglichkeiten zur Senkung der THG-Emissionen
Option 1 Option 1

Der Fahrzeugbestand muss die folgenden Anteile an Fahrzeugen | Fiir Postdienste und Abfallsammeldienstleistungen muss der
aufweisen, die mit einer der zuldssigen Technologien, die unter dem | Fahrzeugbestand die folgenden Anteile an Fahrzeugen aufweisen, die
Kernkriterium TS1 ,,Moglichkeiten der technologischen Verbesserung | mit einer der zuldssigen Technologien ausgestattet sind, die unter dem
zur Senkung der THG-Emissionen® der Kategorie 3 aufgefiihrt sind, | Kernkriterium TS1,Mdglichkeiten der technologischen Verbesserung
ausgestattet sind oder TSI ,,CO2-Emissionen im Rahmen der | zur Senkung der THG-Emissionen® der Kategorie 3 aufgefiihrt sind,
Typgenehmigung* der Kategorie 1 erfiillen: oder TS1 ,,CO2-Emissionen im Rahmen der Typgenehmigung* der
Das 1,25-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie iiber saubere | Kategorie 1 erfiillen:
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Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen Anteils der
offentlichen Auftragsvergabe.

Option 2

Das Netz fiir die Erbringung der Dienstleistung muss ganz oder teilweise
mit Fahrzeugen betrieben werden, die den Spezifikationen auf folgende
Weise entsprechen:

— Schwere Nutzfahrzeuge miissen mit einer der zuldssigen Technologien
ausgestattet sein, die unter TS1 ,,Moglichkeiten der technologischen
Verbesserung zur Senkung der THG-Emissionen™ der Kategorie 3
aufgefiihrt sind.

Die Vergabebehorde kann die zuldssige(n) Technologie(n) durch
Auswahl aus den Technologien festlegen, die unter dem
Kernkriterium TS1 ,,Moglichkeiten der technologischen Verbesserung
zur Senkung der THG-Emissionen* der Kategorie 3 aufgefiihrt sind,
oder diese Wahl dem Bieter iiberlassen.

Die Vergabebehorde kann auch entscheiden, ob bestimmte Strecken mit
(einer) bestimmten Technologie(n) abgedeckt werden miissen.

— Pkw und leichte Nutzfahrzeuge miissen dem Kernkriterium TS1 ,,CO2-
Emissionen im Rahmen der Typgenehmigung* entsprechen.

Uberpriifung:

Wie bei TS1 ,Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur
Senkung der THG-Emissionen* der Kategorie 3, zusammen mit der
Liste aller Fahrzeuge des Bestands und deren technischen Datenblittern.

Das 1,5-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie tiber saubere
Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen Anteils der
offentlichen Auftragsvergabe.

Fiir Busdienstleistungen muss der Fahrzeugbestand den folgenden Anteil
an Fahrzeugen aufweisen, die mit einer der emissionsfreien
Technologien ausgestattet sind, die unter dem umfassenden Kriterium
TS1 ,,Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur Senkung der
THG-Emissionen* der Kategorie 3 aufgefiihrt sind:

Das 1,5-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie tiber saubere
Fahrzeuge fiir das jeweilige Land fiir emissionsfreie Busse
vorgeschriebenen Anteils der 6ffentlichen Auftragsvergabe.

Option 2

Das Netz fiir die Erbringung der Dienstleistung muss ganz oder teilweise
mit Fahrzeugen betrieben werden, die den Spezifikationen auf folgende
Weise entsprechen:

— Schwere Nutzfahrzeuge miissen mit einer der zuldssigen Technologien
ausgestattet sein, die unter TS1 ,,Moglichkeiten der technologischen
Verbesserung zur Senkung der THG-Emissionen® der Kategorie 3
aufgefihrt sind.

Die Vergabebehdrde kann die zuldssige(n) Technologie(n) durch
Auswahl aus den Technologien festlegen, die unter dem

Kernkriterium TS1 ,, Méglichkeiten der technologischen Verbesserung
zur Senkung der THG-Emissionen “ der Kategorie 3 aufgefiihrt sind,
oder diese Wahl dem Bieter iiberlassen.

Die Vergabebehorde kann auch entscheiden, ob bestimmte Strecken mit
(einer) bestimmten Technologie(n) abgedeckt werden miissen.

— Pkw und leichte Nutzfahrzeuge miissen dem umfassenden Kriterium
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TS1 ,,CO2-Emissionen im Rahmen der Typgenehmigung® entsprechen.

Uberpriifung:

Wie bei TS1 ,,Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur
Senkung der THG-Emissionen* der Kategorie 3, zusammen mit der
Liste aller Fahrzeuge des Bestands und deren technischen Datenbléttern.

TS2. Fahrradlogistik

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Hinweis: Diese technische Spezifikation gilt fiir Fahrzeuge, die fiir innerstdidtische Post- und Kurierlieferdienste eingesetzt werden. Die
Vergabebehorden konnten auch vorschreiben, fiir welche Art von Lieferungen Fahrradlogistik genutzt werden muss (in Stddten, in denen die
stddtische Infrastruktur geeignet ist und es gentigend Fahrradlogistikunternehmen gibt).

Der Bieter muss zur Erbringung der Dienstleistung einen Fahrzeugbestand anbieten, der Fahrrdder und Fahrradanhdnger umfasst und auch elektrisch
betriebene Fahrrader einschlieBen kann. Dadurch soll auf der Grundlage des Emissionssenkungsplans nach TS1 ,,Umweltmanagementverfahren® im
Rahmen der gemeinsamen Kriterien fiir Dienstleistungskategorien erreicht werden, dass der Einsatz von Motorfahrzeugen auf ein Mindestmal}
begrenzt wird und die mit der ,,letzten Meile* (Zustellung) zusammenhéngenden Probleme gelost werden.

Dieses Kriterium kann im Rahmen einer Partnerschaft mit einem Urban Consolidation Centre, dessen Fahrzeugbestand aus Fahrrddern und
Lastenrddern besteht, erfiillt werden.

Uberpriifung: Der Bicter legt die Spezifikationen des fiir die Dienstleistung genutzten Fahrzeugbestands und gegebenenfalls die
Partnerschaftsvereinbarung mit einem Urban Consolidation Centre vor.

TS2. Reifendruckkontrollssysteme (RDKS)

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Alle Fahrzeuge miissen mit Systemen ausgeriistet sein, die TS1 ,,Reifendruckkontrollsysteme (RDKS)“ im Rahmen der gemeinsamen Kriterien fiir
Fahrzeugklassen (Abschnitt 9.2) erfiillen.

Uberpriifung:

Wie bei TS1 ,,Reifendruckkontrollsysteme (RDKS)*“ im Rahmen der gemeinsamen Kriterien fiir Fahrzeugklassen (Abschnitt 10.2), zusammen mit
der Liste aller Fahrzeuge des Bestands und deren technischen Datenbléttern.

TS3. Fahrzeugreifen — Rollwiderstand

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)
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Alle Fahrzeuge miissen mit Reifen ausgeriistet sein, die TS2 ,,Fahrzeugreifen“ im Rahmen der gemeinsamen Kriterien flir Fahrzeugklassen
(Abschnitt 9.2) erfiillen.

Uberpriifung:
Wie bei TS2 , Fahrzeugreifen im Rahmen der gemeinsamen Kriterien fiir Fahrzeugklassen (Abschnitt 10.2), zusammen mit der Liste aller
Fahrzeuge des Bestands und deren technischen Datenbléttern.

TS4. Kraftstoffe

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Hinweis: Dieses Kriterium gilt nur, wenn die Vergabebehorde eine Technologie entsprechend dem Hinweis zu TSI , Moglichkeiten der
technologischen Verbesserung zur Senkung der THG-Emissionen* der Kategorie 3 (Abschnitt 6.2) als zuldssig befindet und der Bieter diese
Technologie zur Erfiillung von TSI in das Angebot aufnimmt. Die Vergabebehorde kann entsprechend dem Angebot auf ihrem nationalen oder
regionalen Markt hohere Prozentsdtze an erneuerbaren Kraftstoffen festlegen.

Der Anteil erneuerbarer Kraftstoffe muss mit den Prozentsédtzen ilibereinstimmen, die im Hinweis zu TS1 ,,Mdglichkeiten der technologischen
Verbesserung zur Senkung der THG-Emissionen* der Kategorie 3 (Abschnitt 6.2) angegeben sind.

Uberpriifung:

Der Bieter muss eine Kopie des Vertrags/der Vertrige vorlegen, der/die mit dem/den Lieferanten abgeschlossen wurde(n), sowie eine Beschreibung
und technische Spezifikationen der Erzeugung und des dedizierten Kraftstoffversorgungssystems.

TSS. Luftschadstoffemissionen TS5. Luftschadstoffemissionen
TS5.1. TS5.1.
Bis Dezember 2024: Bis Dezember 2022:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung | Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-V-Norm erfiillen. | genutzt werden, miissen mindestens die Euro-V-Norm erfiillen.

Zusitzlich gilt: Zusétzlich gilt:
e 2021: 64 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI- e 2021: 84 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen. Norm erfiillen.
e 2022: 72 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI- e 2022: 92 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen. Norm erfiillen.
e 2023: 80 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI- | Die jeweils anwendbare Stufe richtet sich nach dem Jahr der
Norm erfiillen. Ausschreibung.
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e 2024: 88 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen.

Die jeweils anwendbare Stufe richtet sich nach dem Jahr der
Ausschreibung.

Ab Januar 2025:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-VI-Norm erfiillen.

Wurde bei Fahrzeugen die Erfiillung der Euro-V-Norm oder héher nicht
zertifiziert, aber das gleiche Niveau durch technische Nachbehandlung
erreicht, sollte dies in der Ausschreibung dokumentiert werden.

Bis Dezember 2026 miissen alle leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6¢ erfiillen. Zusétzlich gilt:

2021: 15% der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2022: 30 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2023: 45 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2024: 60 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2025: 75% der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
2026: 90 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
Ab Januar 2027 miissen alle leichten Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung

der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die Norm Euro 6d-TEMP
oder Euro 6d erfiillen.

Ab Januar 2023:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-VI-Norm erfiillen.

Wurde bei Fahrzeugen die Erfiillung der Euro-V-Norm oder hoher nicht
zertifiziert, aber das gleiche Niveau durch technische Nachbehandlung
erreicht, sollte dies in der Ausschreibung dokumentiert werden.

Bis Dezember 2025 miissen alle leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6c erfiillen. Zusétzlich gilt:

2021: 25 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2022: 40 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2023: 55 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
2024: 70 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
2025: 85 9% der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.

Ab Januar 2026 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.

Alle Fahrzeuge der Klasse L, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-5-Norm erfiillen.

TS5.2. Im Fall von stidtischen Gebieten mit Luftqualitiitsproblemen:

Leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L diirfen keine
Auspuffemissionen aufweisen.
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Alle Fahrzeuge der Klasse L, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-5-Norm erfiillen.

TS5.2. Im Fall von stidtischen Gebieten mit Luftqualitditsproblemen:

Leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L diirfen keine
Auspuffemissionen aufweisen.

Wenn keine Ladeinfrastruktur vorhanden ist oder das vorgesehene
Nutzungsprofil groBe Reichweiten erfordert, miissen die Fahrzeuge
zumindest technisch fiir den Betrieb ohne Auspuffemissionen ausgelegt
sein, das heiflt, sic miissen eine Mindeststrecke von 50 km ohne
Auspuffemissionen zuriicklegen konnen.

Uberpriifung: Der Bicter muss die technischen Datenblitter zum
Fahrzeug vorlegen, in denen die Emissionsnormen angegeben sind. Bei
Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer Nachriistung
erfiillen, miissen die Maflnahmen dokumentiert und die entsprechenden
Unterlagen nach Uberpriifung durch einen unabhingigen Dritten dem
Angebot beigefiigt werden.

Wenn keine Ladeinfrastruktur vorhanden ist oder das vorgesehene
Nutzungsprofil groe Reichweiten erfordert, miissen die Fahrzeuge
zumindest technisch fiir den Betrieb ohne Auspuffemissionen ausgelegt
sein, das heift, sie miissen eine Mindeststrecke von 50 km ohne
Auspuffemissionen zuriicklegen konnen.

Uberpriifung: Der Bieter muss die technischen Datenblitter der
Fahrzeuge, in denen die Emissionsnormen festgelegt sind, und
gegebenenfalls die Partnerschaftsvereinbarung mit einem Urban
Consolidation Centre vorlegen.

Bei Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer
Nachriistung erfiillen, miissen die Maflnahmen dokumentiert und die
entsprechenden ~ Unterlagen nach  Uberpriifung durch  einen
unabhéngigen Dritten dem Angebot beigefiigt werden.

ZUSCHLAGSKRITERIEN

ZK1. Technische Moglichkeiten zur Senkung der THG-Emissionen

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

An Bieter werden Punkte vergeben, wenn sie Folgendes anbieten:

Option 1: (sofern anwendbar) bei dem im Rahmen des Vertrags eingesetzten Fahrzeugbestand ist der Anteil der Fahrzeuge (%) groBer als in TS1
festgelegt (siche oben); die Punktevergabe erfolgt proportional zu dem Wert, um welchen TS1 (siehe oben) liberschritten wird.

Option 2: (sofern anwendbar) auf mehr als den in TS1 (siche oben) festgelegten Strecken werden Fahrzeuge eingesetzt, die das Kernkriterium TSI
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der Kategorie 3 erfiillen.

Uberpriifung:
Siehe TSI.

ZK2. Luftschadstoffemissionen
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien, nicht anwendbar, wenn nach TS5.2 alle Fahrzeuge keine Auspuffemissionen
aufweisen diirfen)
An Bieter werden Punkte vergeben, wenn sie Folgendes anbieten:
(a). einen hoheren als den in TS5 (siehe oben) festgelegten Prozentsatz,
(b).Pkw und leichte Nutzfahrzeuge mit einer besseren Emissionsleistung als Euro 6,
(c). Fahrzeuge der Klasse L mit einer besseren Emissionsleistung als Euro 5 oder
(d).Erdgasbusse sowie Fahrzeuge, die ohne Emissionen betrieben werden konnen, d. h. Pkw und leichte Nutzfahrzeuge, die eine Strecke von
mindestens 50 km ohne Auspuffemissionen zuriicklegen konnen, Plug-in-Hybridfahrzeuge, Busse und Fahrzeuge der Klasse L, die Batterie-
Elektrofahrzeuge sind, sowie Busse, die Brennstoffzellen-Elektrofahrzeuge sind.

(Die Vergabebehorde legt dar, in welchem Umfang Punkte fiir hohere Prozentsdtze, eine bessere Emissionsleistung und Fahrzeuge ohne
Auspuffemissionen vergeben werden. Fahrzeuge, die ohne Auspuffemissionen betrieben werden konnen, miissen hohere Punktzahlen erhalten als
erdgasbetriebene schwere Nutzfahrzeuge bzw. als Fahrzeuge, deren Emissionsleistung besser als Euro 6/5 ist.)

Uberpriifung:
siche TS5

7ZK3. Nebenaggregate

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Hinweis: Dieses Zuschlagskriterium gilt fiir Abfallsammeldienstleistungen.
Fiir Fahrzeuge, die TS3 ,,Nebenaggregate* der Kategorie 3 erfiillen, werden proportional zu ihrem Anteil Punkte vergeben.

Uberpriifung:
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Siehe TS3 der Kategorie 3

7ZK4. Geriuschemissionen

Fiir einen fiir die Dienstleistung eingesetzten Fahrzeugbestand, in dem
alle Fahrzeuge ZK1 ,Fahrzeuggerdusche“ im Rahmen der
gemeinsamen Kriterien fiir Fahrzeugklassen (Abschnitt 9.2) erfiillen,
werden Punkte vergeben.

Uberpriifung:
Der Bieter muss eine Liste der Fahrzeuge des fiir die Dienstleistungen
eingesetzten Fahrzeugbestands und ithre

Ubereinstimmungsbescheinigungen vorlegen.
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7.3 Vertragserfiilllungsklauseln

(Diese Klauseln gelten nur, wenn die Wirtschafisteilnehmer den fiir die Dienstleistung genutzten Fahrzeugbestand selber besitzen oder leasen.)

Kernkriterien Umfassende Kriterien

VERTRAGSERFULLUNGSKLAUSELN

VEKI1. Neufahrzeuge

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Wird ein Fahrzeug des fiir die Dienstleistung eingesetzten Bestands ersetzt, muss das Neufahrzeug dazu beitragen, dass die im Rahmen der
Ausschreibung angebotenen Merkmale des Fahrzeugbestands (Zusammensetzung und eingesetzte Technologien) im Hinblick auf THG-Emissionen
und Luftschadstoffemissionen beibehalten oder verbessert werden.

Der Auftragnehmer flihrt Aufzeichnungen iiber etwaige Verdnderungen des fiir die Dienstleistung genutzten Fahrzeugbestands und legt sie der
Vergabebehorde zur Uberpriifung vor. Die Vergabebehorde darf Vorschriften fiir die Anwendung von Sanktionen wegen Nichteinhaltung festlegen.

7.4 Erlauterungen

Erlauterungen

Routenoptimierung fiir Abfallsammeldienstleistungen

Es gibt Routenoptimierungssysteme mit Computertechnologie fiir die Tourenplanung und Disposition von Fahrzeugen (computerised vehicle
routing and scheduling, CVRS), mit denen der Krafistoffverbrauch um 5 % bis 15 % gesenkt werden kann. Bei diesen Systemen kann Folgendes zum
Einsatz kommen:

(a). Modelle, mit denen der Fiillstand von Miillbehdltern anhand der in verursacherbezogenen Abfallgebiihrensystemen (Pay-As-You-Throw)
erfassten Daten oder mithilfe von im Lkw eingebauten Gewichtssystemen vorhergesagt wird,

(b). in den Miillbehdltern befindliche Sensoren, mit denen Echtzeitdaten zum Fiillstand des Behdlters iiberwacht werden.

Beide Technologien sind zum jetzigen Zeitpunkt ausgereift und auf dem Markt erhdltlich. Daher wird empfohlen, dass die Vergabebehdrden die
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Moaglichkeit priifen, diese Routenoptimierungssysteme in ihren Abfallsammelsystemen einzufiihren.
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8 GPP-KRITERIEN DER EU FUR DEN KAUF VON POST-, KURIER- UND UMZUGSDIENSTLEISTUNGEN
(KATEGORIE 5)

8.1

Gegenstand

GEGENSTAND

Auftragsvergabe (nicht Auslagerung) von Post-, Kurier- und Umzugsdienstleistungen mit geringen Umweltauswirkungen, die unter folgende CPV-
Codes fallen:

Gruppe 641 ,,Post- und Kurierdienste* auller Postbeforderung mit Bahn, Flugzeug und Schiff,
79613000-4 ,,Dienstleistungen fiir den Personalumzug®;

63100000-0 ,,Frachtumschlag, Frachtlagerung und zugehdorige Dienste®;

98392000-7 ,,Umzugsdienste*.

8.2

Technische Spezifikationen und Zuschlagskriterien

(Diese Kriterien gelten nur, wenn die Wirtschaftsteilnehmer den fiir die Dienstleistung genutzten Fahrzeugbestand selber besitzen oder leasen.)

Wichtig: Die semeinsamen Kriterien fiir Dienstleistungskategorien (Abschnitt 9) gelten auch fiir diese Kategorie

KernKkriterien Umfassende Kriterien

TECHNISCHE SPEZIFIKATION

TS1. CO-Wert im Rahmen der Typgenehmigung TS1. CO-Wert im Rahmen der Typgenehmigung
Pkw und leichte Nutzfahrzeuge Pkw und leichte Nutzfahrzeuge

Der Fahrzeugbestgnd muss sich aus Fahrzeug'en zusammensetzen, Der Fahrzeugbestand muss den folgenden Anteil an Fahrzeugen aufweisen,
deren CO:2-Wert im Rahmen der Typgenehmigung die folgenden | deren CO>-Emissionen 0 g/km nicht iiberschreiten:
Werte nicht liberschreitet:

e Das 1,5-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie iiber saubere

* Bis 31. Dezember 2025: 50 (WLTP) Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen Anteils der
e Ab 1. Januar 2026: 0 offentlichen Auftragsvergabe.
Mit folgenden Anteilen:
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e Das 1,25-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie tiber
saubere Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen
Anteils der 6ffentlichen Auftragsvergabe.

Fahrzeuge der Klasse L miissen batterieelektrische Fahrzeuge sein.
Schwere Nutzfahrzeuge

Der Fahrzeugbestand muss den folgenden Anteil an Fahrzeugen mit
einer der zuldssigen Technologien aufweisen, die unter dem
Kernkriterium TSI ,Moglichkeiten  der  technologischen
Verbesserung zur Senkung der THG-Emissionen* der Kategorie 3
aufgefiihrt sind:

Das 1,25-Fache des nach der iiberarbeiteten Richtlinie iiber saubere
Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen Anteils der
offentlichen Auftragsvergabe.

Dieses Kriterium darf im Rahmen einer Partnerschaft mit einem
Urban Consolidation Centre, dessen Fahrzeugbestand der technischen
Spezifikation entspricht, erfiillt werden.

Uberpriifung:

Der Bieter muss eine Liste der Fahrzeuge des fiir die Dienstleistungen
eingesetzten Fahrzeugbestands mit deren CO2-Emissionen im
Rahmen der Typgenehmigung (nachgewiesen durch die
Ubereinstimmungsbescheinigungen) vorlegen.

Fahrzeuge der Klasse L miissen batterieelektrische Fahrzeuge sein.
Schwere Nutzfahrzeuge

Der Fahrzeugbestand muss den folgenden Anteil an Fahrzeugen mit einer
der zulédssigen Technologien aufweisen, die unter dem Kernkriterium TSI
,Moglichkeiten der technologischen Verbesserung zur Senkung der THG-
Emissionen* der Kategorie 3 aufgefiihrt sind:

Das 1,5-Fache des nach der {iberarbeiteten Richtlinie iiber saubere
Fahrzeuge fiir das jeweilige Land vorgeschriebenen Anteils der 6ffentlichen
Auftragsvergabe.

Dieses Kriterium darf im Rahmen einer Partnerschaft mit einem Urban
Consolidation Centre, dessen Fahrzeugbestand der technischen
Spezifikation entspricht, erfiillt werden.

Uberpriifung:

Der Bieter muss eine Liste der Fahrzeuge des fiir die Dienstleistungen
eingesetzten Fahrzeugbestands mit deren CO2-Emissionen im Rahmen der
Typgenehmigung (nachgewiesen durch die
Ubereinstimmungsbescheinigungen) vorlegen.

TS2. Fahrradlogistik

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Hinweis: Diese technische Spezifikation gilt fiir Fahrzeuge, die fiir innerstdidtische Post- und Kurierlieferdienste eingesetzt werden. Die
Vergabebehorden konnten auch vorschreiben, fiir welche Art von Lieferungen Fahrradlogistik genutzt werden muss (in Stddten, in denen die
stddtische Infrastruktur geeignet ist und es gentigend Fahrradlogistikunternehmen gibt).

Der Bieter muss zur Erbringung der Dienstleistung einen Fahrzeugbestand anbieten, der Fahrrdder und Fahrradanhdnger umfasst und auch elektrisch
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betriebene Fahrrader einschlieBen kann. Dadurch soll auf der Grundlage des Emissionssenkungsplans nach TS1 ,,Umweltmanagementverfahren im
Rahmen der gemeinsamen Kriterien fiir Dienstleistungskategorien (Abschnitt 10.2) erreicht werden, dass der Einsatz von Motorfahrzeugen auf ein
Mindestmal begrenzt wird und die mit der ,,letzten Meile* (Zustellung) zusammenhingenden Probleme gelost werden.

Dieses Kriterium kann im Rahmen einer Partnerschaft mit einem Urban Consolidation Centre, dessen Fahrzeugbestand aus Fahrrddern und

Lastenrddern besteht, erfillt werden.

Uberpriifung: Der Bieter legt die Spezifikationen des fiir die
Partnerschaftsvereinbarung mit dem Urban Consolidation Centre vor.

Dienstleistung genutzten Fahrzeugbestands und gegebenenfalls die

TS3. Luftschadstoffemissionen
TS3.1
Bis Dezember 2024:
Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-V-Norm erfiillen.
Zusitzlich gilt:

e 2021: 64 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen.
2022: 72 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen.
2023: 80 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen.
2024: 88 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen.
Die jeweils anwendbare Stufe richtet sich nach dem Jahr der
Ausschreibung.

Ab Januar 2025:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-VI-Norm erfiillen.

TS3. Luftschadstoffemissionen

TS3.1

Bis Dezember 2022:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung

genutzt werden, miissen mindestens die Euro-V-Norm erfiillen.
Zusitzlich gilt:

e 2021: 84 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen.
o 2022: 92 % der schweren Nutzfahrzeuge miissen die Euro-VI-
Norm erfiillen.
Die jeweils anwendbare Stufe richtet sich nach dem Jahr der

Ausschreibung.

Ab Januar 2023:

Alle schweren Nutzfahrzeuge, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-VI-Norm erfiillen.
Wurde bei Fahrzeugen die Erfiillung der Euro-V-Norm oder hoher nicht
zertifiziert, aber das gleiche Niveau durch technische Nachbehandlung
erreicht, sollte dies in der Ausschreibung dokumentiert werden.

Bis Dezember 2025 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die
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Wurde bei Fahrzeugen die Erfiillung der Euro-V-Norm oder héher nicht
zertifiziert, aber das gleiche Niveau durch technische Nachbehandlung
erreicht, sollte dies in der Ausschreibung dokumentiert werden.

Bis Dezember 2026 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die
zur Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6¢ erfiillen. Zusétzlich gilt:

2021: 15% der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2022: 30 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2023: 45 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
2024: 60 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
2025: 75 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2026: 90 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.

Ab Januar 2027 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6d-TEMP oder Euro 6d erfiillen.

Alle Fahrzeuge der Klasse L, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-5-Norm erfiillen.

TS3.2. Im Fall von stidtischen Gebieten mit Luftqualitditsproblemen:
Leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L diirfen keine
Auspuffemissionen aufweisen.

Wenn keine Ladeinfrastruktur vorhanden ist oder das vorgesehene
Nutzungsprofil grofe Reichweiten erfordert, miissen die Fahrzeuge
zumindest technisch fiir den Betrieb ohne Auspuffemissionen ausgelegt

zur Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6c erfiillen. Zusétzlich gilt:

2021: 25 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
2022: 40 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spitere Norm erfiillen.
2023: 55 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2024: 70 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.
2025: 85 % der Pkw und leichten Nutzfahrzeuge miissen die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.

Ab Januar 2026 miissen alle Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, die zur
Erbringung der Dienstleistung genutzt werden, mindestens die
Norm Euro 6d-TEMP, Euro 6d oder eine spétere Norm erfiillen.

Alle Fahrzeuge der Klasse L, die zur Erbringung der Dienstleistung
genutzt werden, miissen mindestens die Euro-5-Norm erfiillen.

TS3.2. Im Fall von stidtischen Gebieten mit Luftqualitditsproblemen:

Leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L diirfen keine
Auspuffemissionen aufweisen.

Wenn keine Ladeinfrastruktur vorhanden ist oder das vorgesehene
Nutzungsprofil groBe Reichweiten erfordert, miissen die Fahrzeuge
zumindest technisch fiir den Betrieb ohne Auspuffemissionen ausgelegt
sein, das heit, sie miissen eine Mindeststrecke von 50 km ohne
Auspuffemissionen zuriicklegen konnen.

Uberpriifung: Der Bieter muss die technischen Datenblitter der
Fahrzeuge, in denen die Emissionsnormen festgelegt sind, und
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sein, das heifit, sie miissen eine Mindeststrecke von 50 km ohne
Auspuffemissionen zuriicklegen konnen.

Uberpriifung: Der Bieter muss die technischen Datenblitter zum
Fahrzeug vorlegen, in denen die Emissionsnormen angegeben sind. Bei
Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer Nachriistung
erfiilllen, miissen die Maflnahmen dokumentiert und die entsprechenden
Unterlagen nach Uberpriifung durch einen unabhingigen Dritten dem
Angebot beigefiigt werden.

gegebenenfalls die Partnerschaftsvereinbarung mit einem Urban
Consolidation Centre vorlegen.
Bei Fahrzeugen, die die angegebene Norm nach technischer

Nachriistung erfiillen, miissen die Maflnahmen dokumentiert und die
entsprechenden  Unterlagen nach  Uberpriifung durch  einen
unabhéngigen Dritten dem Angebot beigefiigt werden.

ZUSCHLAGSKRITERIEN

ZK1. COz-Emissionen

(gilt nur fiir leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L; gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Fiir leichte Nutzfahrzeuge werden Punkte proportional zum Anteil der konformen Fahrzeuge des Bestands oder fiir schwere Nutzfahrzeuge
proportional zum Anteil der Fahrzeuge mit einer zuldssigen Technologie vergeben.

Fiir leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L werden Punkte proportional zum Ausmal, in dem der Anteil der konformen

Fahrzeuge des Bestands der leichten Nutzfahrzeuge den durch TS1 festgelegten Anteil liberschreitet, vergeben.

Fiir schwere Nutzfahrzeuge werden Punkte fiir den Anteil der Fahrzeuge, die mit unter TS1 fiir Kategorie 3 (Kauf und Leasing von schweren

Nutzfahrzeugen) aufgefiihrten Technologien betrieben werden, vergeben.

Uberpriifung: Der Bieter muss eine Liste der Fahrzeuge des fiir die Dienstleistungen eingesetzten Fahrzeugbestands mit deren CO2-Emissionen im
Rahmen der Typgenehmigung (nachgewiesen durch die Ubereinstimmungsbescheinigungen) vorlegen.

ZK2. Luftschadstoffemissionen

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien; nicht anwendbar, wenn nach TS1.2 alle Fahrzeuge keine Auspuffemissionen aufweisen diirfen)

An Bieter werden Punkte vergeben, wenn sie Folgendes anbieten:
(a). einen hoheren als den in TS3 festgelegten Prozentsatz,

(b).Pkw und leichte Nutzfahrzeuge mit einer besseren Emissionsleistung als Euro 6,
(c). Fahrzeuge der Klasse L mit einer besseren Emissionsleistung als Euro 5 oder
(d).Erdgasbusse sowie Fahrzeuge, die ohne Emissionen betrieben werden konnen, d. h. Pkw und leichte Nutzfahrzeuge, die eine Strecke von
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mindestens 50 km ohne Auspuffemissionen zuriicklegen konnen, Plug-in-Hybridfahrzeuge, Busse und Fahrzeuge der Klasse L, die Batterie-
Elektrofahrzeuge sind, sowie Busse, die Brennstoffzellen-Elektrofahrzeuge sind.

(Die Vergabebehorde legt dar, in welchem Umfang Punkte fiir hohere Prozentsditze, eine bessere Emissionsleistung und Fahrzeuge ohne
Auspuffemissionen vergeben werden. Fahrzeuge ohne Auspuffemissionen miissen hohere Punktzahlen erhalten als Erdgasbusse bzw. als Fahrzeuge,

deren Emissionsleistung besser als Euro 6/5 ist.)

Uberpriifung:
Siehe TS3

9 GEMEINSAME KRITERIEN FUR FAHRZEUGKLASSEN
9.1 Gegenstand

GEGENSTAND

Kauf der folgenden Stralenfahrzeuge mit geringen Umweltauswirkungen:

,»Pkw, leichte Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge der Klasse L*;
,schwere Nutzfahrzeuge®.

9.2 Technische Spezifikationen und Zuschlagskriterien

Kernkriterien Umfassende Kriterien

TECHNISCHE SPEZIFIKATION

TS1. Reifendruckkontrollsysteme (RDKS)

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Leichte und schwere Nutzfahrzeuge miissen mit Reifendruckkontrollsystemen ausgestattet sein, d. h. Systemen, mit denen der Reifendruck gepriift
werden kann oder Druckschwankungen im Zeitverlauf festgestellt werden konnen und die entsprechenden Informationen dem Fahrer wihrend der
Fahrt angezeigt werden. Bei Bussen und Abfallsammelfahrzeugen miissen die Systeme in der Lage sein, die entsprechenden Informationen an den
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Standort des Betreibers zu tibermitteln.

Uberpriifung:

Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen, in dem diese Informationen angegeben sind.

TS2. Fahrzeugreifen — Rollwiderstand

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)
Die Fahrzeuge miissen mit Reifen ausgestattet sein, die unter den nachstehenden Fall a) oder b) fallen:
a) Reifen,

1) deren Rollwiderstand die hochste Kraftstoffeffizienzklasse gemdf3 Verordnung (EG) 2020/740 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 25. Mai 2020 iiber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die Krafistoffeffizienz und andere Parameter? erfiillt,

und

2) die entweder der Nasshaftungsklasse ,,A* oder ,,B* gemdf} derselben Verordnung und im Einklang mit Artikel 11 Absatz 2 dieser
Verordnung entsprechen,

ODER
b) runderneuerte Reifen.
Uberpriifung:

Der Bieter muss fiir Reifen nach a) die Kennzeichnung des Reifens gemdfs der Verordnung (EU) 2020/740 angeben oder fiir runderneuerte Reifen
nach b) die Genehmigung nach UNECE-Regelung Nr. 108 (Pkw und leichte Nutzfahrzeuge) und UNECE-Regelung Nr. 109 (schwere
Nutzfahrzeuge) vorlegen.

TS3. Fahrzeugspezifische Informationen iiber umweltbewusstes Fahren
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Die Fahrzeuge miissen mit Informationen/Anleitungen zu umweltbewusstem Fahren ausgestattet sein. Bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor
muss die Betriebsanleitung Empfehlungen zu frithzeitigem Schalten, der Beibehaltung einer konstanten Geschwindigkeit bei niedriger Drehzahl und
der Antizipation des Verkehrsflusses enthalten. Bei Hybrid- und Elektrofahrzeugen miissen Informationen zum regenerativen Bremsen als
Moglichkeit zur Energieeinsparung angegeben werden. Bei Plug-in-Hybridfahrzeugen und Elektrofahrzeugen mit Reichweitenverldngerung (Range-
Extender) miissen die Informationen spezifische Anleitungen dazu enthalten, wie moglichst viele Kilometer mit dem Elektroantrieb zuriickgelegt

4 Verordnung (EU) 2020/740 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 2020 iiber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die Kraftstoffeffizienz und andere Parameter, zur Anderung der Verordnung (EU) 2017/1369 und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 1222/2009.
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werden konnen. Diese Informationen/Anleitungen konnen im Rahmen von Schulungsmafinahmen vermittelt werden (wenn sich die 6ffentliche
Behorde fiir diese Moglichkeit entscheidet, muss sie fiir die Schulung eine Mindeststundenzahl vorschreiben).

Uberpriifung:

Der Bieter muss das technische Datenblatt zum Fahrzeug vorlegen, in dem diese Information angegeben ist, oder eine Beschreibung der

vorgeschriebenen SchulungsmafBnahmen und ihrer Inhalte.

TS4. Reifengeriausche

Die Fahrzeuge miissen mit Folgendem ausgestattet sein: a) Reifen, deren
externe Rollgerduschemissionen unter die Klasse, A“ gemal
Verordnung (EU) 2020/740 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 25. Mai 2020 {iber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die
Kraftstoffeffizienz und andere Parameter fallen, oder b) runderneuerten
Reifen.

Uberpriifung: Der Bieter muss fiir Reifen nach a) die Kennzeichnung
des Reifens geméll der Verordnung (EU) 2020/740 angeben oder fiir
runderneuerte Reifen nach b) die Genehmigung nach Anhang 1 der
UNECE-Regelung Nr. 109 vorlegen.

ZUSCHLAGSKRITERIEN

7ZK1. Fahrzeuggeriusche

Fir Fahrzeuge, deren Gerduschemissionen die Grenzwerte der Phase 3
gemdll der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 einhalten, werden Punkte
vergeben. Die Gerduschemissionen werden nach dem Verfahren gemal3
Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 gepriift.
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Uberpriifung:
Der Bieter muss die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug
vorlegen.
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10 GEMEINSAME KRITERIEN FUR DIENSTLEISTUNGSKATEGORIEN
10.1 Gegenstand und Auswahlkriterien

GEGENSTAND

Kauf der folgenden Stralenverkehrsdienstleistungen mit geringen Umweltauswirkungen:

- ,,Mobilitdtsdienstleistungen®,

- ,,Busdienstleistungen®,

- ,,Abfallsammeldienstleistungen®,

- ,,Post-, Kurier- und Umzugsdienstleistungen®.

Kernkriterien Umfassende Kriterien

AUSWAHLKRITERIEN

AKI1. Bieterkompetenzen
(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Der Bieter muss in jedem der folgenden Bereiche {iber einschldgige Erfahrungen verfiligen:

- Ermittlung, Bewertung und Einfiihrung der verfligbaren Technologien und Maflnahmen zur Senkung der THG-Emissionen und
Luftschadstoffemissionen bei Well-to-Wheels-Betrachtung (Energiebereitstellung und Fahrzeugwirkungsgrad),

- Anwendung von Verfahren zur Uberwachung und Meldung von THG-Emissionen.

Uberpriifung:
Nachweise in Form von Informationen und Referenzen zu einschldgigen Vertrdgen (moglichst mit dhnlichem Umfang), die in den letzten fiinf
Jahren ausgefiihrt wurden und die oben genannten Elemente umfassten.
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10.2 Technische Spezifikationen und Zuschlagskriterien

KernKkriterien Umfassende Kriterien

TECHNISCHE SPEZIFIKATION

TS1. UmweltmanagementmafBnahmen

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Die Bieter miissen schriftliche Verfahren zu folgenden Tétigkeiten festgelegt haben:

1. Uberwachung und Erfassung der THG- und Luftschadstoffemissionen der Dienstleistung; als Kennzahlen sind die Emissionen und der
Energieverbrauch der Dienstleistung als jéhrlicher Gesamtwert und zugleich als Wert je befordertem Fahrgast/transportierter Tonne/transportierter
Einheit und Kilometer oder in einer anderen Einheit anzugeben, die die Leistung der Dienstleistung wiedergibt;

2. Einfiihrung eines Emissionssenkungsplans mit MaBnahmen zur Senkung der THG- und Luftschadstoffemissionen;

3. Bewertung der Ergebnisse des Emissionssenkungsplans, indem Anderungen der Kennzahlen nachverfolgt werden, sowie der Durchfiihrung der
Malinahmen des Plans;

4. Durchfiihrung der notwendigen Mallnahmen, um Abweichungen vom Plan oder Erhéhungen der Kennzahlen zu korrigieren und in der Zukunft
moglichst zu vermeiden.

Uberpriifung:

Der Bieter muss Folgendes angeben/vorlegen:

1. das Verfahren zur Uberwachung und Erfassung der unter TS1 genannten Kennzahlen,

2. den Emissionssenkungsplan,

3. das Bewertungsverfahren, mit dem die Umsetzung des Emissionssenkungsplans sichergestellt wird,

4. das Korrekturverfahren, mit dem bei der Bewertung festgestellte Abweichungen korrigiert und, soweit moglich, kiinftig vermieden werden.

Bei Umweltmanagementsystemen, die nach ISO 14001 oder EMAS zertifiziert sind, wird davon ausgegangen, dass sie die Anforderungen erfiillen,
wenn sie das Umweltziel einschlieBen, die THG- und Luftschadstoffemissionen des fiir die Dienstleistung eingesetzten Fahrzeugbestands zu
senken. Die Bieter miissen die Umweltschutzstrategie darlegen, aus der sich ihre Verpflichtung zur Erfiillung dieses Ziels ergibt, und das von der
Zertifizierungsstelle ausgestellte Zertifikat beifligen.

Hinweis: Die Vergabebehorde kann Punkte an Bieter vergeben, die deutliche Verbesserungen ihrer Umweltmanagementmafsnahmen anbieten.
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ZUSCHLAGSKRITERIEN

ZK1. Schmierole, Schmierfette und Hydraulikfliissigkeiten

An Bieter, die zur Wartung der fiir die Dienstleistung eingesetzten
Fahrzeuge die Verwendung von Folgendem anbieten, werden Punkte
vergeben:

- wiederraffinierte Schmierdle, d. h. aus Altdl gewonnene Ole, die
einem Verfahren unterzogen wurden, durch das sie eine Qualitét
wiedererlangen, die fiir ihren urspriinglichen Einsatz geeignet ist,

- Hydraulikfliissigkeiten und Schmierfette, flir die keine Hinweise
auf Gesundheits- oder Umweltgefahren vorliegen; der kumulierte
Massenanteil der in den Hydraulikfliissigkeiten und Schmierfetten
enthaltenen Stoffe, die nicht biologisch abbaubar und auflerdem
bioakkumulierend sind, darf nicht mehr als 0,1 % (Massenanteil)
betragen.

Uberpriifung: Der Bieter muss die technischen Datenblitter der
verwendeten Schmier6le, Schmierfette und Hydraulikfliissigkeiten
vorlegen. Bei Hydraulikfliissigkeiten und Schmierfetten, die die
Anforderungen des EU-Umweltzeichens oder einer gleichwertigen
Umweltkennzeichnung vom Typ 1, die die Vorgaben fiir ZK1
einschliet, erfiilllen, wird davon ausgegangen, dass sie den Vorgaben
entsprechen.

10.3 Vertragserfiilllungsklauseln

KernKkriterien

Umfassende Kriterien
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VERTRAGSERFULLUNGSKLAUSELN

VEKI. Ausbildung der Fahrer

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Hinweis: Diese Vertragserfiillungsklausel gilt nur dann, wenn die Dienstleistung einen Fahrer einschliest und fiir die Fahrer kein
Befihigungsnachweis nach Richtlinie 2003/59/EG erbracht werden muss.

Alle wihrend der Vertragslaufzeit zur Erbringung der Dienstleistung eingesetzten Fahrer miissen regelmifig in einer anerkannten Einrichtung im
Bereich umweltbewusstes Fahren geschult werden, um die Kraftstoffeffizienz zu erhéhen.

Alle neuen Mitarbeiter, die im Rahmen des Vertrags eingesetzt werden, miissen innerhalb von vier Wochen nach Aufnahme der Tétigkeit eine
angemessene Schulung erhalten, die mindestens 16 Stunden umfasst. Alle anderen Mitarbeiter miissen beziiglich der genannten Punkte mindestens
einmal jéhrlich mit einer mindestens vierstiindigen Schulung auf den neuesten Stand gebracht werden.

Der Dienstleister muss einmal jahrlich dokumentieren, in welchem Umfang (Stunden) und zu welchen Inhalten jeder unter dem Vertrag eingesetzte
Mitarbeiter Schulungen erhalten hat, und diese Informationen der Vergabebehdrde mitteilen.

Alle wéhrend der Vertragslaufzeit zur Erbringung der Dienstleistung eingesetzten Fahrer miissen regelméfig (mindestens einmal im Monat) iiber
ihre Leistung beim umweltbewussten Fahren informiert werden.

Die Aufzeichnungen iiber die jihrlichen Schulungen des Personals sind der Vergabebehdrde zur Uberpriifung vorzulegen. Die Vergabebehorde darf
Vorschriften fiir die Anwendung von Sanktionen wegen Nichteinhaltung festlegen.

VEK2. Umweltmanagementmafinahmen

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Der Dienstleister muss wahrend der Vertragslaufzeit folgende Sachverhalte dokumentieren und {iber die Ergebnisse Bericht erstatten:
— die Uberwachung von Kennzahlen und

— die Bewertung und, sofern zutreffend, die Korrektur- und Vorbeugungsmafinahmen.

Dabei muss er die schriftlichen Verfahren zur Uberpriifung von TS1 ,,UmweltmanagementmafBnahmen* einhalten.

Die Berichte sind der Vergabebehorde zur Uberpriifung vorzulegen.

Die Vergabebehorde darf Vorschriften festlegen, die Sanktionen wegen Nichteinhaltung sowie Boni in Fillen, in denen die im
Emissionssenkungsplan angegebenen Ziele tibertroffen werden, betreffen.

VEK3. Schmierole mit niedriger Viskositit
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(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)

Sofern der Fahrzeughersteller keine andere Art von Schmierstoff empfiehlt, muss der Auftragnehmer die Schmierstoffe der fiir die Dienstleistung
eingesetzten Fahrzeuge durch Motordle mit niedriger Viskositét ersetzen. Motordle mit niedriger Viskositét sind Schmierstoffe, die der SAE-Klasse
O0W30 oder 5W30 oder einer gleichwertigen Klasse entsprechen.

Der Auftragnehmer fiihrt Aufzeichnungen iiber die verwendeten Schmierstoffe und legt sie der Vergabebehorde vor.

VEKA4. Fahrzeugreifen — Rollwiderstand

(gleiche Anforderungen fiir Kernkriterien und umfassende Kriterien)
Die Fahrzeuge miissen mit Reifen ausgestattet sein, die unter den nachstehenden Fall a) oder b) fallen:
a) Reifen,
e die gut fiir den Verwendungszweck, die klimatischen Bedingungen und ihre Montageposition auf Fahrzeugen der Klassen N2, N3, O3 und O4
geeignet sind,
und
e deren Rollwiderstand die hochste Kraftstoffeffizienzklasse gemdfl Verordnung (EG) 2020/740 des Europidischen Parlaments und des Rates
vom 25. Mai 2020 iiber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die Kraftstoffeffizienz und andere Parameter erfiillt,
und
e die entweder der Nasshaftungsklasse ,,A“ oder ,.B*“ gemiB derselben Verordnung und im Einklang mit Artikel 11 Absatz 2 dieser
Verordnung entsprechen,

ODER
b) runderneuerte Reifen.

Der Auftragnehmer fiihrt Aufzeichnungen iiber die eingesetzten Reifen und legt sie der Vergabebehdrde vor.
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VEKS. Reifengeriusche

Der Auftragnehmer muss die abgenutzten Reifen der fiir die
Dienstleistung eingesetzten Fahrzeuge ersetzen durch
a) neue Reifen, deren externe Rollgerduschemissionen unter die
Klasse ,,A* gemil Verordnung (EU) 2020/740 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 2020 iiber
die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die
Kraftstoffeffizienz und andere Parameter fallen,

ODER
b) runderneuerte Reifen.

Die externen Rollgerduschemissionen des Reifenmodells miissen nach
dem Verfahren gemd Anhangl der Verordnung (EG)2020/740
gepriift worden sein.

Der Auftragnehmer fiihrt Aufzeichnungen iiber den Austausch
abgenutzter Reifen und legt sie der Vergabebehorde vor.

10.4 FErliduterungen

Erliduterungen

VEKS3. Schmierole mit niedriger Viskositit, VEK4. Fahrzeugreifen — Rollwiderstand und VEKS. Reifengeriausche

Die Vergabebehdrde kann diese Kriterien in die Ausschreibung fiir Fahrzeugwartungsdienstleistungen aufnehmen. Diese Kriterien decken jedoch
nur einen kleinen Teil der Wartungstitigkeiten ab und konnen nicht als GPP-Kriterien der EU fiir Fahrzeugwartungsdienstleistungen aufgefasst
werden.

Die Vergabebehdrde kann Vorschriften fiir die Anwendung von Sanktionen wegen Nichteinhaltung der verschiedenen Vertragserfiillungsklauseln
festlegen.

VEKA4. Fahrzeugreifen — Rollwiderstand
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In Artikel 6 und Anhang IlI der Energieeffizienzrichtlinie (Richtlinie 2012/27/EU), die bis Juni 2014 in nationales Recht umzusetzen war, sind fiir
Vergabebehorden spezifische Verpflichtungen beziiglich der Beschaffung bestimmter energieeffizienter Gerdte festgelegt. Dies schliefit die
Verpflichtung ein, ausschlieflich Reifen zu beschaffen, die

»das Kriterium der Zugehorigkeit zur hochsten Energieeffizienzklasse gemill der Festlegung durch die Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 25. November 2009 {iber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die Kraftstoffeffizienz und
andere wesentliche Parameter erfiillen. Diese Vorschrift hindert offentliche Einrichtungen nicht daran, Reifen mit den besten
Nasshaftungseigenschaften oder dem geringsten Abrollgerdusch zu beschaffen, sofern dies aus Griinden der Sicherheit oder der 6ffentlichen
Gesundheit gerechtfertigt ist.*

Diese Verpflichtung beschrinkt sich auf die Ebene der Zentralregierung und auf Beschaffungen, bei denen die in den Vergaberichtlinien
festgelegten Schwellenwerte iiberschritten werden. Dariiber hinaus miissen die Anforderungen mit den Grundsdtzen der Kostenwirksamkeit, der
wirtschaftlichen Tragfihigkeit, der Nachhaltigkeit im weiteren Sinne und der technischen Eignung sowie des ausreichenden Wettbewerbs zu
vereinbaren sein. Bei diesen Faktoren konnen Unterschiede zwischen Vergabebehorden und Mdrkten bestehen. Weitere Anleitungen zur Auslegung
dieses Aspekts von Artikel 6 und Anhang Il der Energieeffizienzrichtlinie im Hinblick auf die Beschaffung energieeffizienter Produkte,
Dienstleistungen und Gebdude durch zentrale Regierungsbehorden enthdlt die Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament und den
Rat — ,, Durchfiihrung der Energieeffizienzrichtlinie — Leitlinien der Kommission“ (COM/2013/0762 final)" .

Die Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 wurde durch die Verordnung (EU) 2020/740 ersetzt.
D http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/ALL/?uri=celex:52013DC0762

Anforderungen an die Zusammensetzung des Fahrzeugbestands

Soll der Dienstleister nach den Anforderungen der Vergabebehorde einen Fahrzeugbestand einsetzen, bei dem ein bestimmter Prozentsatz der
Fahrzeuge Kriterien im Hinblick auf CO:-Emissionen oder Lufischadstoffemissionen erfiillt, sollte die Vergabebehiérde Uberlegungen dazu
anstellen, welches die beste Methode zur Uberpriifung der Erfiillung der Kriterien ist. Fiir den Auftragnehmer kann es umstindlich sein,
Informationen dariiber bereitzustellen, welche Fahrzeuge fiir welche Strecken an welchem Tag eingesetzt wurden, und den Durchschnitt zu
berechnen. Ebenso kann es fiir die Behdrde aufwendig sein, diese Informationen zu iiberpriifen. Wird es als nicht realisierbar erachtet, dass alle
Fahrzeuge die Anforderung erfiillen miissen, kéonnte die Vergabebehorde festlegen, dass auf bestimmten Strecken nur konforme Fahrzeuge
eingesetzt werden diirfen (z. B. in Gebieten mit Luftqualititsproblemen) oder dass eine oder mehrere Fahrzeugklassen die Anforderung erfiillen
miissen. Diese Aspekte sind womoglich weniger relevant fiir die Auslagerung offentlicher Busdienstleistungen oder Abfallsammeldienstleistungen,
da hier die Leistungsiiberpriifung des fiir die Dienstleistungen eingesetzten Fahrzeugbestands durch die Planung und Uberwachung der
Dienstleistungen erleichtert wird.

60




11 LEBENSZYKLUSKOSTENRECHNUNG

Die Lebenszykluskostenrechnung (Life Cycle Costing, LCC) ist eine Methode zur Beurteilung der Gesamtkosten einer bestimmten Produktgruppe
oder einer bestimmten Dienstleistung. Dabei werden alle Kosten im Zusammenhang mit der Beschaffung, Nutzung und Instandhaltung sowie der
Entsorgung ggf. anfallender Abfille beriicksichtigt. Die LCC-Methode wird angewendet, um die Gesamtkosten verschiedener Projektalternativen
abzuschédtzen und am Ende die Option zu wihlen, die die Beschaffung und/oder Dienstleistung mit den entsprechend der Qualitdt und Funktionalitét
geringsten Gesamtkosten gewéhrleistet. Die LCC sollte friithzeitig im Beschaffungsprozess durchgefiihrt werden.

Bei der Bewertung der Angebote kann die LCC dazu dienen, die niedrigsten Kosten zu bestimmen. Die LCC-Methode ermdglicht es den Behorden,
nicht nur die Anschaffungskosten eines Produkts oder einer Dienstleistung (z. B. Rohstoff- und Herstellungskosten), sondern auch andere Kosten zu
beriicksichtigen, die liblicherweise vom Kéufer zu ermitteln und zu berechnen sind (z. B. Instandhaltungs- und Betriebskosten sowie Entsorgungs- und
Recycling-Kosten). Bei der LCC-Methode wird der Verkaufspreis um diese Kosten erhoht, damit die Kosten eines Produkts bzw. einer Dienstleistung
umfassend eingeschétzt werden konnen.

Dariiber hinaus werden bei der LCC-Methode auch die Umweltkosten beriicksichtigt, die wihrend des Lebenszyklus eines Produkts oder einer
Dienstleistung anfallen, sofern sie sich monetér beziffern lassen. Die LCC-Methode erlaubt es, die Kosten einer Dienstleistung in den verschiedenen
Phasen ihres Lebenszyklus nidher zu betrachten; neben den Kosten fiir Betriebsmittel, Zubehdr und Maschinen gehoren dazu beispielsweise auch
Betriebskosten (z. B. Energieverbrauch bei Taitigkeiten) sowie Arbeitskosten.

In der Richtlinie 2014/24/EU {iber die offentliche Auftragsvergabe sind die Kosten aufgefiihrt, die bei der wirtschaftlichen Analyse einer vorgesehenen
Beschaffung zu beriicksichtigen sind. Zu weiterfiihrenden Informationen siche den technischen Bericht.

Durch umweltorientierte Beschaffung kdnnen Vergabebehorden echte Anreize fiir die Industrie schaffen, grilne Technologien zu entwickeln. In
bestimmten Dienstleistungssektoren kann das besonders wirkungsvoll sein, da offentliche Beschaffer einen erheblichen Marktanteil fiir sich
beanspruchen (z. B. im Bereich der energieeffizienten Gebaude, im 6ffentlichen Verkehrswesen oder im Anlagenmanagement). Bei Beriicksichtigung
der gesamten Lebenskosten eines Vertrags kann durch die umweltorientierte 6ffentliche Beschaffung Geld gespart und gleichzeitig die Umwelt
geschont werden. Durch eine umsichtige Vorgehensweise bei der Beschaffung kdnnen Material- und Energieeinsparungen erzielt, Abfille und die
Umweltverschmutzung verringert und nachhaltige Verhaltensmuster geférdert werden.

Im Falle des StraBBenverkehrs wurden fiir verschiedene Fallstudien Lebenszykluskostenanalysen durchgefiihrt und dabei einige der GPP-Kriterien der
EU angewendet:
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- Fallstudie 1: Kauf von Elektrobussen und Bussen mit anderen Alternativtechnologien zur Ersetzung eines Teils der Dieselbusse im
Fahrzeugbestand;

- Fallstudie 2: Schulung zu umweltbewusstem Fahren fiir Fahrer eines Post- und Kurierdienstes.

Die Kosten fiir die Fallszenarien wurden mit einem Referenzszenario ohne GPP-Kriterien der EU verglichen.
Die folgenden Kostenarten wurden geschétzt:
a) Gesamtbetriebskosten:

- Anschaffungskosten

- Kraftstoffkosten

- Instandhaltungskosten

- Versicherung

- Steuern
b) Kosten fiir externe Effekte: Emissionen von Kohlenstoffdioxid (CO2) und Emissionen von Stickoxiden (NOx), Nichtmethan-Kohlenwasserstoffen
und Partikeln, die beide unter die Richtlinie 2009/33/EG tiber saubere Fahrzeuge fallen.

Aus der fiir diese Fallstudien durchgefiihrten Lebenszykluskostenanalyse ergeben sich folgende Schlussfolgerungen (zu ndheren Einzelheiten siehe den
technischen Bericht):

Fallstudie 1: Kauf von Elektrobussen zur Ersetzung eines Teils der Dieselbusse im Fahrzeugbestand — Die Analyse zeigt, dass die
Mineral6lsteuern die LCC erheblich beeinflussen. Wenn Steuern in der LCC beriicksichtigt werden, sind die Gesamtkosten fiir Elektrobusse,
einschlieBlich der externen Umweltkosten, verglichen mit den Gesamtkosten fiir Dieselbusse genauso hoch oder niedriger. Die Investitionskosten sind
im Vergleich zu den {ibrigen Kosten verhidltnismidfig hoch. Bei Elektrofahrzeugen werden niedrigere Instandhaltungskosten angenommen, da es
weniger bewegliche Teile im Motor, weniger Verschlei3 und weniger ausfallanfillige Bauteile gibt. Da sich die Technologie fiir Elektrobusse jedoch
weiterhin in der Entwicklung befindet, sind einige technische Stérungen zu erwarten. Die Kosten fiir externe Effekte, darunter die Emissionen aus der
Stromerzeugung, sind deutlich geringer. Dariiber hinaus ist hervorzuheben, dass die von den Stromkraftwerken vorgelagert erzeugten Luftschadstoffe
in der Regel in betrachtlicher Hohe und oftmals in Gebieten mit geringer Bevolkerungsdichte freigesetzt werden. Diese Emissionen sind mit groflen
Luftanteilen vermischt und ihr Beitrag zu Luftqualititsproblemen in stiddtischen Gebieten ist vergleichsweise gering. Im Gegensatz dazu werden
Emissionen im Stralenverkehr in niedriger Hohe in die Umgebungsluft ausgestoBen und sind die Hauptquelle fiir Umweltbelastungen in stiddtischen
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Gebieten. Da Elektrofahrzeuge keine Auspuffemissionen erzeugen, konnen sie zur Verbesserung der Luftqualitit in Stidten beitragen. Zudem werden
sich die mit der Stromerzeugung verbundenen THG-Emissionen und Luftverunreinigungen in den kommenden Jahrzehnten infolge der
Dekarbonisierung des Strommixes in der EU noch weiter verringern.

Fallstudie 2: Schulung zu umweltbewusstem Fahren fiir Fahrer eines Post- und Kurierdienstes — Die Ergebnisse zeigen, dass die Schulungen,
gemessen an den erzielten Kosteneinsparungen, durch die Honorare fiir die Schulungsleiter und die ausfallenden Arbeitsstunden verhéltnisméBig teuer
sind. Bei hoheren Kilometerleistungen fillt die Bewertung des Kriteriums aber giinstiger aus. Zudem erwéchst ein weiterer Gewinn daraus, dass sich
das Fahrverhalten der Fahrer wahrscheinlich auch im Privat-Pkw verbessert.
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11.1

Auswirkungen einiger der vorgeschlagenen Kriterien auf die Kosten

GPP-Kriterien

Geschiitzte Auswirkungen auf die
Anschaffungskosten

Geschitzte Auswirkungen auf die
Lebenszykluskosten des Fahrzeugs oder der
Dienstleistung

Elektrobusse

Die Investitionskosten fiir Elektrobusse sind 55 %
hoher als fiir Dieselbusse (Internationale Energie-
Agentur (IEA), 2018° und Bloomberg New Energy
Finance (BNEF), 20189).

Im Bericht ,,Clean buses for your city” von TNO
und Civitas aus dem Jahr 20137 wurden die
Infrastrukturkosten fiir Zwischenladungen,
einschlieBlich Ladestationen in Busdepots und
entlang der Strecken an Bushaltestellen, auf

10 000 EUR pro Bus veranschlagt.

Infolge einer Verringerung der Kosten fiir
Energie und Umweltauswirkungen sind die
Lebenszykluskosten des Fahrzeugs
einschlieBlich Steuern um etwa 2,5 % bis 6 %
niedriger. Ohne Einberechnung der Steuern
werden durch Elektrobusse keine Einsparungen
bei den Lebenszykluskosten erzielt.

Schulung zu umweltbewusstem Fahren fiir
Fahrer eines Post- und Kurierdienstes

Die Kosten fiir die Fahrerschulung einschlieflich
Honoraren fiir die Schulungsleiter und der
ausfallenden Arbeitsstunden werden mit 300 EUR
bis 1000 EUR pro Fahrer veranschlagt.

Bei Einberechnung der Steuern verringern sich
die Lebenszykluskosten der Dienstleistung
infolge einer Senkung des Kraftstoffverbrauchs
und der Kosten fiir externe Effekte um etwa
0,5 % und 2 %.

(Zu Einzelheiten siehe den technischen Bericht)

5 IEA, Global EV Outlook 2018 (Ausblick auf die Entwicklung des weltweiten Marktes fiir Elektrofahrzeuge im Jahr 2018), 2018, https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-

2018.

% BNEF, Electric Buses in cities (Elektrobusse in Stidten), 2018, https://about.bnef.com/blog/electric-buses-cities-driving-towards-cleaner-air-lower-co2/.
" Clean buses for your city (Saubere Busse fiir Ihre Stady), hitp://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an_web.pdf.
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